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LEGENDA POUZITYCH ZKRATEK

AC stfidavy proud

ASHS autonomni samo hasici systém

Bpv Vyskovy systém baltsky po vyrovnani

¢D Ceské drahy, a.s.

DC stejnosmérny proud

DD ddlkova diagnostika

DK dalkova kabelizace, dalkovy kabel

DOK  dalkovy opticky kabel

DOUO dalkové ovladani usekovych odpojovact

d.a. defini¢ni usek

DRT  dispecerska fidici technika

ED elektro-dispecink

ETCS evropsky vlakovy zabezpecovac (European Train Control System)

ERTMS evropsky systém Fizeni Zelezni¢niho provozu, dopravy
(European Rail Traffic Management System)

EOV  elektricky ohiev vyhybek, vymén

EPS elektricka pozarni signalizace

EZS elektricka zabezpecovaci signalizace

FKZ filtraéné kompenzacni zafizeni

GPRS technologie paketového mobilniho pfenosu dat (General Packet Radio Services)

GSM-R mobilni komunikaéni systém pro Zeleznici
(Global System for Mobile Communications — Railway)

IPO individualni protihlukova opatteni

ITZ integrované telekomunikaéni zafizeni

MP mostni provizorium

MPP  mostni prjezdny prarez

MK mistni kabelizace, mistni kabel

MR ménirna

MRTS mistni radiova technologicka sit

MRS  mistni fidici systém

NN nizké napéti

NS napadjeci stanice
Odb. odbocka
PD pfipravna dokumentace

PNS  provizorni napajeci stanice

PHS  protihlukova sténa

PTM  trakéni ménirna

PTS prejezdova transformacni stanice

PZTS poplachovy zabezpecovaci a tisriovy systém
PS provozni soubory

PUPFL pozemky uréené k plnéni funkce lesa

PZS prejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné

RD reléovy domek

SO stavebni objekty

SP studie proveditelnosti

SS spinaci stanice

ss subsystém

Sz7Z stani¢ni zabezpecovaci zatizeni
TK tratova kabelizace, tratovy kabel

™ trakéni ménirna
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TNS  trakcni napdjeci stanice

TRS  tratovy radiovy systém

TR, TS trafostanice

TTS tratova transformacni stanice

TSI technické specifikace pro interoperabilitu
t.a. tratovy Usek
TV trakéni vedeni

TZZ tratové zabezpecovaci zafizeni
UAB  Univerzalni automaticky blok
UNZ  univerzalni napajeci zdroj

VB vypravni budova

VN vysoké napéti

VO verejné osvétleni

VVN  velmivysoké napéti

ZOK  zavésny opticky kabel

ZPF zemédélsky pldni fond

Zst., ZST Zelezniéni stanice

ZUR  Zasady Uzemniho rozvoje

Poznamka: Pouzité zkratky vychazeji ze zvyklosti a terminologie, uzivané v ramci projekti zelez-
nicnich dopravnich staveb.
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B.1 Popis uzemi stavby

a)

Charakteristika tzemi a stavebniho pozemku, zastavéné uzemi a nezastavéné uzemi, soulad
navrhované stavby s charakterem uzemi, dosavadni vyuZiti a zastavénost tzemi:

Vybér uzemi stavebniho pozemku vychazi ze zadani stavby, ve kterém je poZadovana rekonstrukce
tratového Useku mezi Zdarem nad Sazavou a Sazavou u Zd3aru, od Zel. km 88,015 po km 93,836 na
trati Brno — HavlickGv Brod. Zelezniéni trat prochdzi v tomto tseku zvinénou krajinou Vysociny
v nadmorské vyice necelych 600 m.n.m., pfiéemz vyuziva Ubodi svahu v udoli feky Sazavy. Usek
zasahuje z prevazné ¢asti na tzemi CHKO Zdarské vrchy, a to konkrétné v km 88,000 — km 93,378.
V blizkém okoli trati se pak nachazi pfirodni pamatka Rozstipena skdla a pfirodni pamatka Peperek.
V blizkosti trati se také nachazi EVL Divka, kde je pfedmétem ochrany Kurika ohniva.

Naplni stavby je predeviim obnova Zelezni¢niho svréku a spodku, propustkll a mostl, nova
nastupisté, trakéni vedeni a nové sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni.

Jedna se o dvoukolejny tratovy Usek vybudovany v letech 1938 az 1953 s jednotnou maximalni
tratovou rychlosti 100 km/h, které odpovidaji poloméry obloukl v rozmezi 600 a7z 810 m pfi
dosahovaném prevyseni 76 az 126 mm.

Stavba je umisténa na stavajicim Zelezni¢nim télese a stavebni ¢innost bude probihat prevdiné na
kolejisti a na draznich zafizenich.
Pro dosazZeni poZzadavku na zvySeni tratové rychlosti je ve dvou obloucich navrieno zvétseni

oblouku z 600 m na 700 m, vlivem kterého musi byt navrzeno rozsifeni zemniho télesa.

e km 89,635 —90,300 je v pravostranném oblouku navrZzen posun osy koleje az o 7,360m
do zarfezového svahu

e v km 92,835 - 93,389 je v levostranném oblouku navrzen posun osy koleje az o
4,088m na naspu

V prvnim pfipadé Ize pfedpokladat lokalni zasah stavby mimo drazni pozemky. Ve druhém pti-
padé nelze s ohledem na Sitku drazniho télesa predpokladat dopady mimo draini pozemky.

Zamérem rekonstrukce tratového Useku je dotéeno katastralni Gzemi obce
e  Hamry nad Sazavou
e  Sazava u Zd4ru nad Sazavou
e  Velkd Losenice
e Maésto Zd4ar nad Sazavou

e Najdek na Moravé
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b)

c)

d)

udaje o souladu stavby s uzemné pldnovaci dokumentaci, s cili a ukoly uzemniho planovdni, véetné
informace o vydané tizemné planovaci dokumentaci:

Zasady Uzemniho rozvoje (ZUR) Kraje Vysocina, jako Gzemné — planovaci dokument, navazuji na
PUR CR. V konkrétn&j$im vymezeni ZUR jsou mimo jiné vymezené zaméry krajského vyznamu
v podobé dopravnich koridor( Zelezniéni dopravy. Nejvyznamnéjsi hlavni kolejové spojeni Kraje
Vysocina je (Kolin) — Havlicklv Brod — Kfizanov — (Brno — Breclav), navazujici na |. tranzitni
Zelezniéni koridor a zafazeny jako doplfujici trat evropské sité mezinarodnich magistral a
mezinarodni kombinované dopravy dle evropskych dohod AGC a AGTC, a kolejové spojeni Kolin
— Brno — KfiZanov — (Brno), které je v souladu s PUR 2006 a PUR 2008 vymezeno jako soucast
koridoru konvencni Zelezni¢ni dopravy C-E61 Décin — Nymburk — Kolin — Havlick(v Brod — Brno.

Z pohledu uzemnich plant obci je mozno konstatovat, Ze ve vSech relevantnich uzemnich pla-
nech v katastrech 795232 Mésta Zdar, 637106 Hamry nad Sazavou, 637114 Najdek, 746266 Sa-
zava u Zdaru nad Sazavou a 778575 Velka Losenice, je fedeny Usek Zelezniéni trati uvazovan ve
stavajicim Gzemnim vymezeni v souladu se ZUR. Jiz v niz§im stupni dokumentace je zminéna bu-
douci kolize nékterych Usekd vystavby obcanské vybavenosti s ochrannym pasmem stavajici
trati, kde bude vystavba podléhat schvaleni a podminkdm spravniho drazniho uradu.

V predmétném Useku mezi Zelezni¢nimi stanicemi Zdar nad Sazavou a Sazava u Zdéru nad
Sazavou se uvazuje v ZUR stejné Gizemni vymezeni, jako v sou¢asném stavu trat vyuziva. Z tohoto
ddvodu bylo snahou definovat takové technické FeSeni, které by tuto podminku respektovalo
anebo se k ni maximalné pftibliZilo. Navrhovana smérova Uprava dvou obloukt v km 87,6 — 90,3
a km 92,8 — 93,4 je tak jedinou zménou vyZadujici pricny posun osy koleje a pouze v km 87,6 —
90,3 Ize predpokladat o lokalni zasah mimo drazni pozemky (cca 7 m pricny posun koleje).

informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z obecnych poZadavki na vyuZivani uzemi

Vyjimky z obecnych pozadavk( na vyuZivani Uzemi nejsou pozadovany

informace o tom, zda a v jakych ¢dstech dokumentace jsou zohlednény podminky zdvaznych stanovisek
dotcenych orgdnii

Podminky zavaznych stanovisek dotcenych organ( jsou zapracovany do dokumentace E.1 Do-
kladova ¢ast. Strucny prehled podminek je uveden v B.2.1.f)

geologickd, geomorfologickd a hydrogeologickd charakteristika, véetné zdroji nerosti a
podzemnich vod,

Geologicka charakteristika

Usek zasahuje z prevazné ¢asti na Uzemi CHKO Zd4arské vrchy, a to konkrétné v km 88,000 — km
93,378. CHKO Zdarské vrchy se nachdzi na styku nékolika geologickych jednotek
severovychodniho okraje centralni ¢asti Ceského masivu, konsolidovanych koncem paleozoika
variskym vrasnénim. Jihozapad oblasti nalezi ke strazeneckému moldanubiku, budovanému
silimaniticko-biotitickymi migmatitizovanymi a granitizovanymi pararulami. V nich jsou
obsaZzeny vlozky muskovitickych a dvojslidych ortorul s pruhy amfibolitd, ridceji cockovita télesa
krystalickych vapenci (v okoli Zdaru nad Sazavou a Studnic), vyskyty serpentinit( (T¥i Studné a
Sklené) a vzacné i kvarcit( a skartd (Buded).

Prevladajicimi horninami jsou zde fylity, k nimz misty pfistupuji biotitické rohovce, kiemence a
amfibolitické bfidlice. Podél Zeleznohorského zlomu zasahuje aZk Velkému Darku od
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severozapadu vybéiek Dlouhé meze tvofeny sedimenty Ceské k¥idové tabule. Starsi
cenomanské piscité sedimenty jsou zde prekryty souvrstvim vapnitych piskovcl, jilovcl a
slinovcl spodniho turonu.

V dalSim geologickém vyvoji byl raz oblasti formovan ve starSim kvartéru (pleistocénu)
mrazovym zvétravanim skalnich masivd, pfi némz byly rozpadlé bloky hornin pomalu unaseny
kongeliflukci po svazich a hromadény v podobé hlinitokamenitych sedimentd nebo kamennych
mofi. V obdobi mladsiho kvartéru (holocénu) byly vytvofeny nivy v Gdolich fek a vznikla
raselinisté (oblast Velkého Darka, okoli KoSinova, Krejcaru, Veselska nizina a.j.).

Geomorfologicka charakteristika

CHKO Zd4drské vrchy se rozklada v severovychodni ¢asti Ceskomoravské vrchoviny na Gzemi &tyf
geomorfologickych podcelkl. Ve Zddarskych vrdich, tvoticich asi polovinu rozlohy chranéného
Uzemi, prevazuje erozné denudacni reliéf ploché vrchoviny, kulminujici v centralni casti
geomorfologickym okrskem Devitiskalské vrchoviny s nejvyssim bodem Devét skal (836,3
m.n.m.).

Vrasova tektonika odolnéjSich granitizovanych rul a migmatitli podminuje pribéh hlavnich
rozvodnich hrbetd, jeZ jsou oddéleny Siroce rozevienymi postupné se zahlubujicimi Gdolimi
s plochymi dvalovitymi uzavéry (napf. Svratka, FrySavka, Vécovsky potok). Toto utvareni
je oznacovano jako tzv. zddarsky typ reliéfu.

Jihozdpadni cast chranéné krajinné oblasti nalezi ke geomorfologickému podcelku BiteSska
vrchovina. Nadmofské vysky chranéného Uzemi v ni kolisaji od 650-740 m na hibetech Henzlicky
a Novomeéstské pahorkatiny, po 550-600 m ve Veselské a Svétnovské snizeniné. Vyznamny
krajinny prvek zde tvoti zarezavajici se bystfinny tok Sdzavy, doprovazeny prikrymi svahy se
skalnim dtvarem Rozstipené skaly. Skalni vychozy s mrazovymi sruby, pseudokary a balvanovymi
proudy se pak v zavislosti na geologické skladbé dale nachazeji na Peperku, Svétce, Kamenném
vrchu a Ranském Babylonu. Na zapadni okraj oblasti zasahuje geomorfologicky podcelek
Havlickobrodské pahorkatiny s okrsky Chotébofska a Pfibyslavskd pahorkatina.

Georeliéf je zde pouze mirné zvinény a jeho nadmorskd vyska se pohybuje okolo 600 m.
Geomorfologicky vyrazna je zlomovymi svahy omezena snizenina Darské brazdy s rybniky
a raselinisti, na niz navazuje udoli feky Doubravy.

Hydrogeologicka charakteristika

PFiznivé podminky z hlediska hydrologické bilance Gzemi, dané vy3simi uhrny atmosférickych
srazek a vysokymi hodnotami soucinitele odtoku, byly diivodem pro vyhlaseni Zdarskych vrch(
za chranénou oblast pfirozené akumulace vody (vladnim nafizenim ¢. 40/1978). Chranénou kra-
jinnou oblasti prochazi hlavni evropska rozvodnice, délici oblast na severozapadni ¢ast (asi 54%),
odvodniovanou fekami Chrudimkou, Sazavou a Doubravou do Severniho mofe a jihovychodni
¢ast (asi 46%), z niz jsou odvadény vody Svratkou a Oslavou do Cerného mote.

Nerostné suroviny

Tratovy Usek nezasahuje do dobyvaciho prostoru, ani do chranéného loziskového Gzemi. V bez-
prostfednim okoli se nevyskytuje Zadné Gzemi s rizikem sesuvu pldy, nebo svahové nestability.

Zdroje podzemnich vod

Tratovy Usek neprochazi oblasti uréenou, nebo sledovanou z pohledu odbéru a doplfiovani pod-
zemnich vod. Nejblizsi hydrogeologickym rajonem je Dlouha mez — jizni ¢ast (ID 4320), ktera se
v nejblizsim misté (cca v km 89,300) nachazi severné od tratového Useku ve vzdalenosti cca 6,3
km.
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1)

vycCet a zavéry provedenych pruzkumd a rozbort - geologicky prizkum, hydrogeologicky prizkum,
stavebné historicky prizkum apod.

PRUZKUM STAVAJICICH INZENYRSKYCH SiTi

Prazkum byl proveden v pribéhu 01-05/2024 spoleénosti SAGASTA s.r.o. Z ddvodu mozného
dotceni Ci kFiZzeni se stavajicimi inZenyrskymi sitémi byly vyzvani vlastnici a spravci inZenyrskych
siti (dale jen ,vlastnici“) k vyjadreni o vyskytu inZzenyrskych siti v jejich vlastnictvi nebo spravé
(dale jen ,vlastnictvi“) v daném zdjmovém Uzemi.

Hranice zdjmové Uzemi byla vyhotovena na podkladu aktualnich katastralnich map.

Seznam vlastnik( byl sestaven z nasledujicich zdroju:
e Vypis z registru subjekt( technické infrastruktury (www.rsti.cz).
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Poradi: Organizace: Zadosdtnzea.slana C.j. Ze dne: Existence siti: Platnost do:
1A . 30.01.2024 3202402439 30.01.2024 Ano 30.01.2026
CD - Telematika a.s., Pod Taborem 8a, Praha 9, 190 00
1B 30.01.2024 3202402439 31.01.2024 Ano 31.01.2026
2 CEPS, a.s., Elektrarenska 774/2, Praha 10, 101 52 30.01.2024 01092/2024/CEPS 02.02.2024 Ne 02.02.2026
3 |CeskéRadiokomunikace as., Skokanskd 2117/1, PRAHA | 55 ) 555, UPTS/0S/353356/2024 01.02.2024 Ne 01.02.2025
6 - Bfevnov, 169 00
4 ig;lgoa.s., S8 R B AT A [l ) &)= (13 30.01.2024 29993/24 30.01.2024 Ano 30.01.2026
5 EG.D, a.s., Lidicka 1873/36, Brno - Cerna Pole, 60200 30.01.2024 M84748-26290409 30.01.2024 Ano 30.01.2026
6A GasNet, s.r.o. v zast. GasNet Sluzby, s.r.o., Plynarenska 30.01.2024 5002966813 30.01.2024 Ano 31.01.2026
6B 499/1, Brno, 657 02 T 5002966830 30.01.2024 Ano 31.01.2026
7 Kraj Vysocina, Zizkova 1882/57, Jihlava, 58601 30.01.2024 X 01.02.2024 Ne X
g |Kraiskéreditelstvi policie kraje Vysocina, Vrchlického 30.01.2024 KRPJ-1119-126/€)-2024-1600MN 23.02.2024 Ne 23.02.2025
46, Jihlava, 587 24
9 Mésto Zdar nad Sdzavou, Zizkova 227/1, Zdér nad Saza- 30.01.2024 8631/2024/MUZR 01.02.2024 Ano «
vou, 59101
10A VYJINEJ-2024-01517-01 06.02.2024 Ne 06.02.2025
Nej.cz s.r.o0., Kaplanova 2252/8, Praha 4, 1 30.01.2024
10B VYJINEJ-2024-01518-01 06.02.2024 Ne 06.02.2025
1 Obec Hamry nad Sazavou, 322, Hamry nad Sazavou, 30.01.2024 77 07.02.2024 Ano X
59101
12 OBEC SAZAVA, Sazava 159, Sazava, 59211 30.01.2024 X 05.02.2024 Ne X
BEC VELKA LOSENICE 5 Losenice 2 5 Lose- .
13 | OBEC VELKALOSENICE, Velkd Losenice 230, Velkd Lose- | - 3 ) 5074 0UVL/0143/2024/0/1/HKr 21.02.2024 Ne X
nice, 59211
14 Prvni telefonni spole¢nost s r.o., U Studné 291/7, Jih- 30.01.2024 email 06.05.2024 Ne «
lava, 586 01
15 SATT a.s., Okruzni 1889/11, Zdar nad Sazavou, 591 01 30.01.2024 30.01.2024 Ano 30.01.2025




Rekonstrukce tratového iiseku Zd'r nad Sazavou (mimo) — Sazava u Zddru (mimo)

Souhrnnd technicka zprdava

Praha 5, 155 00

CEz Energetické sluzby, s.r.o., Vystavni 1144/103, Os-

178 |4 14900 30.01.2024 | E05885/24 05.02.2024 Ne 05.02.2025
18 | Vodafone Czech Republic a.s., ndmésti Junkovych 2, 30.01.2024 | MW9910241644643355 30.01.2024 Ne 30.01.2025

vou, 591 01

xistuje

VSechny zakresy inZenyrskych siti jsou prevedeny do digitaini podoby.

trava, Vitkovice, 703 00 31.01.2024 | 12271/ES/24 22.05.2024 Ne X
Ministerstvo obrany - Sekce ekonomicka a majetkovd - .
21 00Uz, Tychonova 221/1, Praha 6, 160 00 176784/2024-1322/0UZBR 20.05.2024 Ne 20.05.2025
22 ODAS ODPADY s.r.0., Brnénska 2277/48, Zdar nad Séza- Zivnost subjektu byla ukonéena - firma nee- & 27692841
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GEOLOGICKY PRUZKUM
Cilem inZenyrskogeologického prizkumu bylo ziskani informaci o sloZeni, stavu a Unosnosti kon-
strukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku.

Na zakladé ziskanych informaci byl nasledné proveden navrh moznych typ( konstrukci prazco-
vého podlozi v oblasti celého zajmového Useku.

NavrZené konstrukce vychazely z geologickych pomérd, vysledk( laboratornich zkousek a hod-
not redukovanych statickych modull pretvarnosti. Navrzené konstrukce prazcového podlozi
byly rovnéz posouzeny z hlediska ochrany zemni plané pred nepftiznivymi ucinky mrazu.

V ramci obou etap inZenyrskogeologického prizkumu bylo provedeno celkem 122 ks kopanych
sond, které poskytly ucelené informace o slozeni prazcového podlozZi v celém zdjmovém useku
trati.

Na zakladé téchto udaji byl Usek rozdélen na jednotlivé kvazihomogenni bloky, ve kterych byly
navrzeny odpovidajici konstrukce prazcovych podlozi.

Rozhrani mezi jednotlivymi KPP koresponduji s vysledky IGP. Pfesto je nutné pocitat s pripad-
nymi korekcemi a to zejména v pfipadech prechodu zemnich téles do zarfezovych Usek( a obra-
cené.

Zlepseni zemin navrzené v Usecich 1, 3 a 13 (viz pfiloha Morfologie zajmového Useku, charakte-
ristické hodnoty, Useky sanaci a jejich skladba) vychazi z predpokladu mozného vyskytu oblasti s
nizkou deformacni odolnosti v rdmci kazdého z nich a s moznym zhorsenim kvality zakladovych
podminek v dobé realizace stavby. Useky, v nich? je skladba se zlep$enou zeminou navriena
prechazi po nasypovych télesech se zjisténymi nizkymi statickymi moduly pretvarnosti, nebo s
jejich velkym rozptylem. Pfi ndvrhu byla brana v ivahu i vyznamnost trati a predpokladané pro-
vozni zatiZzeni.

Ve zkoumaném useku bylo zastizeno celkem 6 Usek( s ovéfenym skalnim podlozim a jeden Usek
s predpokladanym skalnim podlozim. V téchto Usecich je jednotné navrzena SKLADBA 6 s nasle-
dujicim sloZenim:

- 0,55 m kolejové loze

- Min 0,07 m asfaltovy beton AC 16 Z+

- Vyrovnavaci vrstva SD 0/32 kv

- Pevné skalni podloZi v riznych hloubkach podle konkrétniho Useku

V Usecich s navrZienou SKLADBOU 6 bude s pfedchozim souhlasem 013 vynechdna konstrukéni
vrstva ze SD 0/32 kv.

V souladu s poZzadavky 013 nebyla v mistech navrzené skladby 6 zvysena tl. kolejového loZe o
0,05m (dle SZDC S3. zména &.4, Dil X, kap. IV, bod 39).

Horniny pevného skalniho podloZi jsou povaZovany za nenamrzavé, V pripadé zastiZzeni zvétra-
lych zén (napf. tektonickych poruch), zén s vyrony podzemnich vod apod. bude k takovym use-
klim nutné pfistupovat individudlné a lokalné prizplQsobit navrZzenou konstrukci prazcového pod-
loZi.

Zesilené konstrukce prazcovych podlozZi stavajicich mostnich objektl jsou soucasti samostatnych
pfiloh. U novych MO budou skladby ZKPP nové navrzeny vcéetné zasypovych klind.
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STAVEBNE TECHNICKY PRUZKUM MOSTNiCH OBJEKTU
Diagnostické prohlidky mostnich objekt( na tratovém Gseku probéhly v priibéhu 7-8/2024 s
naslednou pevnostni analyzou vzork( jadrovych vrt(.

Vyslednym posouzenim stavu a projedndnim z pohledu navrhovaného smérového reseni koleje,
predpisovych poZadavk(, poZadavk( spravy CHKO Zdarské vrchy, hydrologického posouzeni a
poZadavk( obce Hamry nad Sazavou byl odsouhlasen rozsah praci u kazdého mostniho objektu.
Kompletni dokumentace prizkumu je uvedena v dokladové ¢asti P.1

KOROZNi PRUZKUM

Zakladni korozni prlizkum byl proveden z divodu zjisténi korozniho ohroZeni bludnymi proudy
pfed stavbou v priib&hu zpracovani PD ve stupni DUR. Byl zaméfen zejména na Uloind zafizeni
v okoli stavby a na vybrané stavajici mosty. Soubézné byl méren nejblizsi potencial u mostniho
objektu.

Seznam vSech méficich bodl (MB) pro potencidlova méreni je uveden ve zpravé Zakladni korozni
prazkum (fijen 2021, Dokladova ¢ast/P/P1) tab. 8.2.1 a namérené hodnoty v tab. 8.2.2. Grafické
a statistické Udaje z téchto méreni jsou v pfiloze protokolu Zpravy.

Seznam vsech MB pro méreni rezistivity ptdy, intenzity a proudové hustoty bludnych proud( v
zemi je uveden ve zpravé Zakladni korozni prlizkum tab. 8.3.1 a 8.3.2. Grafické a statistické udaje
z téchto méreni jsou v priloze Zpravy.

Dle predpisu SZDC (CD) SR5/7 (S) €l. 2.3.2, budou viechny Zelezobetonové mostni konstrukce
zarazeny do 4. stupné ochrannych opatreni.

Dle vysledkl Korozniho prlizkumu, neni nutné navrhovat 5. stupen ochrannych opatreni.
Ochranna opatreni podle stupné ¢.4 budou obsazena ve stavebni ¢asti dokumentace mostniho
objektu.

Technické Feseni vyZaduje v prabéhu stavby a po jejim ukonceni provést nova méreni, aby bylo
korozni ohrozeni bludnymi proudy minimalizovano.

Je nutné rovné? respektovat Technické kvalitativni podminky staveb €D, kapitola 25, ¢ast 25 A
»,Ochrana proti elektrochemické korozi a korozi bludnymi proudy”.

Pro ochranu Zelezobetonovych konstrukci pod urovni terénu doporucujeme dbat na primarni
ochranu ve smyslu CSN 03 8350 a v souladu s CSN EN 206-1. Pfi vystavbé doporucujeme dd-
sledné dodrzovat technologické postupy stanovené pro pasivni ochranu a pfi stavebnich kontro-
lach zajistit opravy pfipadnych vad. Poskozené povrchy izolaci mGzou mit za nasledek tvorbu
koroznich makro ¢lank(l a omezeni Zivotnosti zafizeni. Castou chybou byvd nevhodné, nebo kon-
strukéné Spatné pfipojené ukolejnéni chranéného zatizeni.

Ochrana pred piimym dotykem Zivych &asti trakéniho vedeni je fesena v €SN EN 50122-1 a CSN
34 1500 ed.2.

Proti negativnim vlivim DC a AC trakéni soustavy je potfebné nastavit soubor pasivnich ochran-
nych opatfeni pro korozné namahané konstrukce, a to jak u Zelezobetonovych staveb, tak u
ostatnich konstrukci v zemi uloZzenych — zemnici soustavy nebo v liniova zafizeni, zejména vodo-
vodni fady a pripadné plynovodni a ostatni potrubni systémy.

Zakladnim prvkem pfi feseni ochrannych opatreni Zelezobetonovych konstrukci je zvysit elek-
tricky izolaéni odpor pro vstup bludnych proud( do konstrukce stavby. Z hlediska vnéjsich elek-
trickych poli se jednd kromé zakladnich pasivnich ochrannych opatfeni na uUrovni primarni
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ochrany, tj. definovani poZadavkl na kvalitu betonu a kryti vyztuze nad betonem i o vyuziti
sekundarni ochrany (celoplosnych izolacnich systému).

AKUSTICKA STUDIE
Hlukova studie vyhodnotila akustickou situaci Zelezniéni traté v souvislosti s provedenim zaméru
,Rekonstrukce tratového Useku Zdar nad Sazavou (mimo) — Sdzava u Zdaru (mimo)“.

V soucasném stavu a ve vyhledovych stavech dochdazi k prekroceni hygienického limitu v nocni
dobé u vypoctového bodu V9 a V10 (jedna se o 1 objekt). V no¢ni dobé dochazi ve vyhledovych
stavech oproti stavu stavajicimu ke zhorseni, a to vlivem narlstu intenzit dopravy.

V denni dobé dochazi ke zméndm hluc¢nosti vlivem zmén v intenzitdch dopravy. Nedochazi ale
k prekroceni hygienického limitu.

Alternativou k PHS (navrienou v priib&hu zpracovéni PD ve stupni DUR) jsou individualni
protihlukova opatreni (IPO). IPO spocivaji v odstranéni CHVePS a zajisténi dostate¢ného Utlumu
obvodového plasté = zajisténi neprekroceni limitu uvnitf. Toho je nejcastéji dosazeno vyménou

vvvvv

mistnosti jinym zplUsobem neZ otevienymi okny do hlukem zasazeného prostoru.

IPO je fesen objektem SO 11-76-01 Zd’ar nad Sazavou — Sazava u Zdaru, IPO &.p. 108

VIBRACE A ANTIVIBRACNI OPATRENI

Pro ovéreni Siteni vibraci v okoli trati bylo provedeno méreni vibraci pfenasenych na clovéka —
vibrace v budovach od podjezd( vlakovych souprav Zelezni¢ni dopravy. Detailni vysledky méreni
jsou uvedeny v protokolu ¢. 22/04 (Ecological Consulting a.s. 2022).

Rekonstrukce trati povede ke sniZeni vibraci pfi provozu Zeleznice, proto se nepredpoklada
prekracovani hygienického limitu ani ve vyhledovém stavu a nejsou proto navrhovana
dodatecna anti vibracni opatreni.

DENDROLOGICKY PRUZKUM

V uzemi dotéeném stavbou byla provedena inventarizace drevin. Priizkum byl provadén za uce-
lem zjisténi dievin dotéenych stavbou a urceni drevin ke kaceni. Dendrologicky prizkum je sa-
mostatnou ¢asti dokumentace P.5.2.

K tomuto ucelu byly zaznamenany Udaje slouzici jako podklad pro Zadost o povoleni kaceni, tedy
zjisténi taxonu, obvodu ve vysi 130 cm nad zemi a zaneseni polohy do mapy. U porostl dievin
byl zjistovan taxon, vyznamné doprovodné taxony, plocha porostu a taktéz zaneseni polohy do

mapy.

Celkem bylo inventarizovano 218 ks solitérnich (nebo nadlimitnich) strom(. V ptipadé kaceni je
povoleni ke kaceni potfeba u 173 ks strom{, 45 ks stromU nedosahuje parametr( stanovenych
pro nutnost zadost i o povoleni ke kaceni dfevin rostoucich mimo les.

Inventarizovano bylo zaroven i 47.952 m2 porosta dfevin. V pfipadé kaceni téchto porostl je
povoleni ke kaceni potfeba u 46.095 m2, u zbylych 1.857 m2 neni povoleni ke kaceni vyZado-
vano.
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a)

BIOLOGICKY PRUZKUM

Aktualizace biologického prizkumu probéhla v jarnim obdobi roku 2024. Nase vysledky jsme
zaroven doplnili o dfive publikovana nalezova data jinych autor(. Vlastni aktualizace nepftinesla
nové Udaje, které by vyvolaly potiebu aktualizace vydanych rozhodnuti o povoleni vyjimek
z ochrannych podminek zvlasté chranénych druhl ¢i ndvrh zmirfiujicich a kompenzacnich
opatfeni, ktera nebyla jiz obsa?ena v ptedchozi studii pro DUR.

Z pohledu ochrany biotopll a populaci rostlinnych a Zivoc¢isnych druhd neni realizace zaméru a
jeho provoz spojen se zdsadnimi negativnimi vlivy a jeho proto mozno doporucit k realizaci.

Biologicky prizkum vcetné migracni studie je pfilohou projektové dokumentace P.5.1.

ochrana tzemi podle jinych prdvnich predpist (statni pamdtkova péce, ochrana prirody a kra-
jiny)
Ochranna pasma dle

e energetického zdkona ¢. 458/2000 Sh.

o elektroenergetika — ochranné pasmo kfizujicich elektrickych vedeni (od krajniho vodice):
= 7 m pro venkovni vedeni 1-35 kV
= 12 m uvenkovnich vedeni 35-110 kV
= 15 m uvenkovnich vedeni o napéti 110-220 kV
= 1 m na kazdou stranu u podzemnich kabelovych vedeni

o Plynarenstvi—ochranné pasmo plynovod
= 1 m u nizkotlakych a stfedotlakych plynovod( a plynovodnich pfipojek v zastavéném
uzemi obce na obé strany od osy plynovodu
= 4 m u ostatnich plynovodi a plynovodnich ptipojek na obé strany od osy plynovodu
= 4 m utechnologickych objekt( na vSechny strany od padorysu

o Teplarenstvi
= 2,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi

e zakona o pozemnich komunikacich ¢. 13/1997 Sb.
Dle zékona v platném znéni jsou ochrannd pasma pozemnich komunikaci:

= 100 m od osy prilehlého jizdniho pasu pro dalnice, rychlostni silnice, rychlostni komu-
nikace

= 50 m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pdsu pro silnice I. tfidy

= 15 m od osy vozovky pro silnice Il. tfidy, pro silnice Ill. tfidy a pro mistni komunikace
II. tridy.

=  Mistni komunikace Ill. tfidy, mistni komunikace IV. tfidy a ucelové komunikace sil-
ni¢ni ochranné pasmo nemaiji.

e odrahach ¢. 266/1994 Sb.

definuje ochranné pasmo drahy jako prostor po obou stranach drahy, jehozZ hranice jsou vy-
mezeny svislou plochou vedenou u drahy celostatni vybudované pro rychlost do 160 km/h
véetné - 60 m od osy krajni koleje, nejméné vsak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy.

e 0 statni pamatkové péci ¢. 20/1987 Sh.
e o ochrané pfirody a krajiny ¢. 114/1992 Sb.

= 7vlasté chranéna dzemi
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h)

Cést predmétného Useku Zelezni¢ni trati prochazi Chranénou krajinnou oblasti Zdarské
vrchy. Maloplosnd zvlasté chranéna Gzemi ani jejich ochrannd pasma nejsou stavbou
dotcena.

= Natura 2000

Mezi Hamry nad Sazavou a Zdarem nad Sazavou se severné od trati rozklada Evropsky
vyznamna lokalita (EVL) Divka. Dotcené Uzemi neni soucasti ptaci oblasti (PO).

= Pamatné stromy
V blizkosti stavby neni vyhlasen Zzadny pamatny strom.

e lesniho zédkona ¢. 289/1995 Sh.

= Cast pfedmétného Useku trati se nachazi ve vzdalenosti do 50 m od okraje lesa
e vodniho zdkona ¢. 254/2001 Sb.

= V blizkosti dotéené oblasti se nachazi ochranné pasmo vodnich zdroju.
e o vodovodech a kanalizacich ¢. 274/2001 Sb. a CSN 73 6620

= 1,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi do priméru 500 mm vcetné
e 0 elektrotechnickych komunikacich ¢. 127/2005 Sb.

= 1,5 m na kazdou stranu od krajniho vodice.

Stavebni pozemek je veden jako plocha ostatni, vyuziti silnice a nejsou na ném evidovany zadné
zpUsoby ochrany.

poloha vzhledem k zaplavovému tzemi, poddolovanému tzemi apod.

ZAPLAVOVA UZEMI

Tratovy Usek naleZi do hlavniho povodi Labe a povodi Vitavy. Dominantnim vodnim tokem je
feka Sazava, kterou trat kfizi vkm 88,069. Podle vyhlasky ¢. 178/2012 Sb., je Sdzava vodnim
tokem kategorie vyznamny.

Cely feSeny tratovy Usek od km 88,015 az po km 93,836 stavajici, resp. 93,827 novy zasahuje do
aktivniho zaplavového Uzemi feky Sazava v misté Zelezni¢niho mostu v km 88,069. Jednd se
dvoukolejny Zelezni¢ni most o 7 polich a celkové délce 106,0 m, tvofen kamennymi a Zelezobe-
tonovymi klenbami. Spodni stavba je betonova a kamennym obloZenim.

Tratovy Usek ve svém pribéhu kfiZi dale nékolik mensich vodnich tokd
- bezejmenny potok v km 89,347

- potok Rejznarka v km 90,437

- bezejmenny potok v km 91,252

- bezejmenny potok v km 93,068

- bezejmenny potok v km 93,378

Tyto malé toky nejsou evidovany v Hydroekologickém informa¢nim systému VUV TGM jako za-
plavova uzemi pro Q5, Q20, Q100 a Q500.
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J)

PODDOLOVANA UZEMI

Predmétny zamér nezasahuje do dobyvaciho prostoru ani do chranéného loziskového Gzemi. V
bezprostfednim okoli se nevyskytuji Zadna sesuvna Uzemi ani loZiska svahové nestability. Nega-
tivni vliv na nerostné zdroje a geologické prostredi lze vzhledem k charakteru stavebniho zdméru
vyloucit.

vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv stavby na odtokové poméry v uzemi

Rekonstrukce Zelezni¢ni trati uvaZuje se zachovanim stavajiciho smérového feSeni s vyjimkou
usekl v km 87,6 —90,3 a km 92,8 — 93,4 kde dojde k lokalni ipravé obloukd trati. Vyskové reseni
trati zGstava bez vétSich zmén stavajici. Celkové rekonstrukce nema zasadni vliv na existujici do-
pravni a technické sité.

Provoz stavby nezatizi stavajici faktory Zivotniho prostredi ani v predmétném, ani v jejim misté.
Stavba neobsahuje zddné technologie zvysujici nebo snizujici okolni teplotu ovzdusi nebo pod-
zemnich vod.

Neobsahuje téZ Zadné zdroje technologického hluku ani zdroje nebezpecného zareni.

Stavba nema z4dné negativni vlivy na obyvatelstvo. Pfechodna hlukova zatéz pfi realizaci sta-
vebnich praci vznikne z poufziti stavebni mechanizace a bude omezena na minimum. Prace ne-
budou provadény v dobé nocniho klidu.

Stavbou nedojde ke zméné odtokovych pomért v oblasti.

poZadavky na asanace, demolice, kdceni drevin

V priibéhu rekonstrukce dojde k demolici nize specifikovanych pozemnich stavebnich objektq,
které v soucasné dobé nejsou vyuzivany, nebo jejich technicky stav neodpovida ekonomice navrat-
nosti investic vynaloZenych na jejich opravu, resp. ndvratnosti investice.

S011-71-01 Vypravni budova Hamry nad Sdzavou IC5000107542

V ramci optimalizace stavajici vypravni budovy bude odstranéna jednopodlazni
¢ast vypravni budovy. Nadzemni ¢ast demolované budovy bude odstranéna v pl-
ném rozsahu kromé stény z pohledu jizniho — sténa na hranici pozemku. Ta bude
ponechana do vysky 1,2m a bude slouZit jako plot.

U vicepodlazni ¢asti budovy bude odstranén jednopodlazni pristavek byvalé pro-
dejny jizdenek/ stavédla 1P11 z divodU uvolnéni profilu drahy.

S011-78-01 IC5000107536 Hamry nad Sazavou — ¢ekarna
Demolice objektu z diivodu stavebné technického stavu.

S011-78-02 IC6000325840 Hamry nad Sazavou — Utulek TO

Demolice nevyuzivaného zchatralého objektu a nulového vyuziti objektu.

S011-78-03 IC5000107543 Sazava u Zdaru — Gtulek TO

Demolice nevyuzivaného zchatralého objektu a nulového vyuziti objektu.

Dale dojde minimalné k demolici a nahrazeni nize specifikovanych objekt(, které svou polohou
nevyhovuji navrhovanému smérovému reseni koleje, nebo nevyhovuje stavebné technicky stav.
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5011-20-03

S011-20-06

SO11-21-01

S011-21-03

SO11-21-05

Most v ev. km 089,699

S ohledem na modernizaci trati dochazi ke smérové Upravé koleji na mosté a pro-
vedeni nového trakéniho vedeni. Stavajici konstrukce mostu nevyhovuje pozadav-
k@im na prostorové usporadani dle platnych predpis a CSN — nebude dodrzen po-
Zadavek na VSMP (3,0 m). Stavebné-technické parametry nosné konstrukce a
spodni stavby jsou relativné dobré, nevykazuji Zadnd zdsadni poruseni. Z tohoto
dlvodu bylo rozhodnuto o prestavbé celého objektu. Provedena bude demolice
stdvajiciho objektu a vystavba nového Zelezobetonového ramu s rovnobéznymi
kridly. Komunikace pod mostem bude v ramci objektu SO 11-50-05 upravena

Most v ev. km 093,176

S ohledem na modernizaci trati dochazi k zasadni smérové Upravé koleji na mosté
a provedeni nového trakéniho vedeni. Stavajici konstrukce mostu je z vétsi ¢asti
vymisténa z nové trasy. Stavebné-technické parametry nosné konstrukce a spodni
stavby jsou relativné dobré, nevykazuji Zadna zasadni poruseni. Z tohoto divodu
bylo rozhodnuto o prestavbé celého objektu. Provedena bude demolice stavaiji-
ciho objektu a vystavba nového Zelezobetonového ramu s rovnobéznymi kfidly a
pficli se zabetonovanymi nosniky. Komunikace pod mostem bude v rdmci objektu
SO 11-50-07 upravena.

Propustek v ev. km 088,871

S ohledem na modernizaci trati dochazi k mirné smérové Upravé koleji v misté
propustku a provedeni nového trakéniho vedeni, které nahradi stavajici. Dojde
k demolici vtokové jimky a vyplnéni stavajiciho propustku betonem C12/15. Po-
loha nového propustku bude posunuta o 10,0 m ve sméru staniceni. Novy pro-
pustkem bude tvoten trubnimi prefabrikdty DN 1000. Podélny sklon 5,0 %. Vtoko-
vou i vytokovou stranu budou tvoftit Sikma cela. Propustek bude proti stavajici
stavu uloZen vyse, aby doslo k plynulému navazani na terén a tim umoznéni vstup
a vystup drobnym Zivocichm.

Propustek v ev. km 091,044

S ohledem na modernizaci trati dochazi k mirné smérové Upravé koleji v misté
propustku a provedeni nového trakéniho vedeni, které nahradi stavajici. Dojde
k demolici stavajiciho propustku. Novy propustek bude tvoren ZB prefabrikaty DN
1000. Podélny sklon 5,0 %. Vtokova jimka bude ZB monoliticka konstrukce na
jedné strané vstup do vtokové jimky zeSikmeny po Uhlem 45° z divodu pfipad-
ného vstupu a vystupu drobnych Zivocichl. Vytokovou stranu bude tvofit Sikmé
Celo.

Propustek v ev. km 091,365

Jednd se kompletni demolici NK stdvajiciho propustku. Stavajici drazni prikopy bu-
dou prevedeny k objektu SO 11-21-04 Propustek v ev. km 091,320.
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k)

l)

S011-22-01 Silni¢ni nadjezd v km 88,366
Jedna se o prestavbu stavajiciho silniéniho nadjezdu ev.¢. 19-074 na silnici 1/19,
ktera spojuje obec Hamry nad Sazavou s méstem Zd4ar nad Sazavou. V misté
nadjezdu se ve stavajicim stavu nachazi stavajici cyklotrasy, stavajici IS, silnice
1/19, Cerpaci stanice pohonnych hmot a stavajici Zelezniéni trat.

S011-24-01 Zd3r nad Sazavou — Sazava u Zddru, zarubni zed vpravo km 90,602 860 - 90,863
380

S ohledem na modernizaci trati dochazi k mirné smérové Upraveé koleji v misté zdi
a provedeni nového trakéniho vedeni, které nahradi stavajici. Z divodu odvodnéni
Zel. spodku jsou podél koleje vedeny odvodriovaci Zlaby UCH, pro které neni zajis-
téna dostatecna Sirka ke stavajici zdi. Proto je navrZena nova zarubni zed' v odsu-
nuté poloze. Dojde tedy k demolici stavajici zarubni zdi a k vystavbé zdi nové. Nova
zed' je navrzena z betonovych svahovek, které budou uloZzeny na zb. zakladovém

pasu z betonu C30/37

Stavba si vyzada kdaceni drevin rostoucich mimo les. V dotéeném Uzemi byl proveden dendrolo-
gicky préizkum. Cast zinventarizovanych drevin dosahuje zakonnych parametrd a podléha tak po-
voleni ke kaceni. Dendrologicky priizkum je samostatnou prilohou P.5.2

poZadavky na maximdlni docasné a trvalé zabory zemédélského pldniho fondu nebo pozemku urcenych k
plnéni funkce lesa

Zabory vyvolané poZadavky stavby jsou popsany v Casti E.5

uzemné technické podminky - zejména moZnost napojeni na stdvajici dopravni a technickou infrastrukturu,
mozZnost bezbariérového pristupu k navrhované stavbé

Rekonstrukce Zeleznicni trati se uvaZzuje se zachovanim stavajiciho smérového a vyskového fe-
Seni s vyjimkou Usekd v km 87,6 — 90,3 a km 92,8 — 93,4 s lokdlni smérovou Upravou obloukd.
Celkové rekonstrukce nemad zasadni dopad na existujici dopravni a technické sité. U oblouku
v km 87,6 — 90,3 bude pfi smérové Upravé oblouku dotcen sloup elektrického vedeni VN, ktery
bude nutné preloZit. U oblouku v km 92,8 — 93,4 dochazi ke smérové Upraveé trati v misté k¥izeni
se silnici I11/35011 v km 93,176. V tomto misté bude realizovdna novd mostni konstrukce a
Uprava pozemni komunikace. V Zelezni¢ni zastavce Hamry nad Sdzavou budou realizovana nova
mostni konstrukce z ddvodil poZadavku CHKO Zd3arské vrchy na migraci plazti a drobnych Zivoci-
ch(. Déle budou v zastdvce realizovany nové pristupové chodniky na ndastupisté, jejiz soucasti
bude i Uprava mistni komunikace pod Zelezni¢nim mostem v km 90,437. S ohledem na zajisténi
bezpecnosti pohybu chodcli sméfujicich k vlakové zastavce je navrzena zpevnéna krajnice nad
povrchem vozovky v okoli mostu. Krajnice je umisténa po pravé strané mostni konstrukce smé-
rem k severni ¢asti obce.

V km 89,699 bude realizovdna nova mostni konstrukce a Uprava pozemni komunikace z d{ivodu
Spatného technického stavu.

Z hlediska souvisejicich zdmér( je na Uzemi mésta Zdar nad Sazavou vymezena plocha pro bu-
douci realizaci obchvatu silnice 1/37. Tato plocha je vymezena v soubéhu s Zelezni¢ni trati
v Useku od Zst. Zdar nad Sazavou po kfizeni Zelezniéni trati se silnici I/19. Tato plocha je vyme-
zena jak v Zasadach uzemniho rozvoje Kraje Vysocina, tak i v Gzemnim planu mésta Zdar nad
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m)

n)

Sazavou. JelikoZ se v rdmci rekonstrukce trati neuvazuje v dotéeném Useku s vyznamnymi smé-
rovymi a vySkovymi Upravami trati, neni predmétna stavba v kolizi s budoucim vystavbou ob-
chvatu silnice 1/37.

Silni¢ni nadjezd v km 88,366, kde silnice 1/19 prechazi nad Zeleznicni trati bude demolovan a
vystavén novy, ktery splni prfedpisové pozadavky bezpecéného provozovani drazni dopravy.
V pribéhu vystavby bude zfizeno mostni provizorium, které umozni zachovat veskery silnicni
provoz az na tranzitni kamionovou dopravu.

vécné a casové vazby stavby, podmiriujici, vyvolané, souvisejici investice

Predpokladané datum realizace stavby je 11/2025 az 8/2027. Planovana doba realizace se oproti
plavodnimu terminu 2024 a 2025 posunula na zakladé koordinace a planu vyluk na dotéené trati.
Realizace stavby bude rozdélena do stavebnich postupl viz. Pfiloha B.8 STZ

seznam pozemkd podle katastru nemovitosti, na kterych se stavba umistuje a provddi

Stavba bude umisténa prevazné na stdvajicich draznich pozemcich, tj. na pozemcich Spravy Zelez-
nic, s.0. nebo na pozemcich spole¢nosti Ceské drahy, a.s. (z pohledu stavby se jedna o cizi po-
zemky). Dotéeny stavbou budou té? pozemky RSD, mésta Zdar nad Sazavou a obce Hamry nad
Sazavou v mistech oprav mostnich objektt a souvisejicich Gprav pozemnich komunikaci.

| pfes veskerou snahu nelze stavbu umistit pouze na pozemcich SZ. Navrhuje se proto trvaly
zadbor cizich (nedrdznich) pozemk( pro umisténi trvalych soucasti stavby (Upravy kolejiste,
Upravy svahl apod.). Pro umisténi nékterych inZenyrskych siti na cizich pozemcich se navrhne
zfidit vécné bfemeno. Umisténi zafizeni stavenisté se predpoklada na draznich pozemcich, pfi-
padné bude pro vytvoreni pfistupovych a manipulacnich ploch pro realizaci stavby zfizen do-
¢asny zdbor.

Podrobné informace jsou uvedeny v dokladové ¢asti E.5.

seznam pozemkd podle katastru nemovitosti, na kterych vznikne ochranné nebo bezpecnostni pdsmo

S ohledem na charakter stavby a feseni jednotlivych stavebnich objektd, tj. rekonstrukce trato-
vého Useku na stavajicim pozemku drahy, dochazi ke zméné stavajiciho ochranného pasma
drahyv km 89,8 -90,2 av km 92,9 —-93,3 kde dochazi k napfimeni oblouk(l a posunu ochranného
pasma drahy.

V km 89,8 — 90,2 dojde ke zméné stavajiciho ochranného pasma u nasledujicich pozemkd
K.4. Hamry nad Sazavou [637106]
p.¢. 903, 906/10, 906/11, 906/13, 908, 911/2,911/3 a 911/5.

V km 92,9 — 93,3 dojde ke zméné stdvajiciho ochranného pasma u nasledujicich pozemk
K.U. Sdzava u Zdaru nad Sazavou [746266]
p.C. 239/1, 239/3, 239/41, 240/13, 241, 250/32, 250/33, 1043/1, 1055, 1085/1.

Stavbou nedochazi ke zméné polohy komunikaci a siti technické infrastruktury, proto nedochazi
ke zméné jejich ochranného pasma.
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B.2 Celkovy popis stavby

B.2.1 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

a)

novd stavba nebo zména dokoncené stavby; u zmény stavby udaje o jejich sou¢asném stavu, zdvéry sta-
vebné technického, pripadné stavebné historického prizkumu a vysledky statického posouzeni nosnych
konstrukci; udaje o dotcené drdze nebo objektu — kategorie drdhy, tratovy usek, staniceni apod.,

Predmétny tratovy Usek predstavuje dvojkolejnou trat v mezistani¢nim Useku mezi stanicemi
Zdér nad Sazavou a Sazava u Zdaru ve stani¢eni od km 88,015 a7 po km 93,836 stavajici, resp.

93,827 novy. Jedna se o celostatni drahu kategorie P5/F2, Cislo trati podle nakresného jizdniho
radu 324.

Trat byla vybudovéana v letech 1938 a7 1953 s jednotnou maximalni tratovou rychlosti 100 km/h,
které odpovidaji poloméry obloukd v rozmezi 600 az 810 m pti dosahovaném prevyseni 76 az
126 mm. Trat ve sméru od Zst. Zdar nad Sazavou do Zst. Sdzava u Zdaru klesa sklonem 7 aZ 10 %o.

Zelezniéni svrsek je tvoren kolejovym rostem z kolejnic $49, tuhého upevnéni K a betonovych
prazcQ, leZici v kolejovém loZi. Kolejnice byly vioZeny v roce 1972 a v ¢asti oblouk( byly v letech
1982 — 2008 nahrazeny novéjsimi, v celé délce je zfizena bezstykova kolej. Prazce v 1. TK jsou
pfevazné SB8 z roku 1984, v 2. TK pak SB6 z roku 1972, lokalné promisené s prazci PB3. Technicky
stav svrsku odpovida pomérné vysokému véku jednotlivych prvkd. Zjistény jsou defektoskopické
vady dané prdvé uvedenym starim a s tim spojenym opotiebenim. Poruchy geometrie koleje
vSak zjistény nejsou. V betonovych praZcich se objevuji podélné trhliny pres celou délku prazce.

Zelezniéni spodek

Zemni téleso je tvoreno naspy a zarezy. V useku 88,0 — 90,5 v plochém terénu vyska naspu a
hloubka zarez( nepresahuje 7 m, zarfezy jsou svahované 1:1,5, ojedinéle se na svazich objevuji
skalni vychozy. V useku km 90,5 — 92,8 dosahuje vyska naspu a hloubka zarez( pres 10 m, zarezy
jsou tvoreny skalni horninou ve sklonu mezi 1:1,5 az 5:1. V useku km 92,8 — 93,8 prevazuji naspy
vySky az 15 m, pouze v konci Useku je zarez hloubky do 7 m se zemnimi svahy.

Odvodnéni zarezll je prevazné tvoreno otevienymi piikopy. Ty jsou situovany méné nez 3 m od
osy koleje, takZze podél nich neni prostor pro drazni stezku. Pfikopy jsou zanesené a stoji v nich
voda. V Usecich u 2. TK km 90,610 — 90,860 a 91,570 — 92,050 a patrné téz u 1. TK km 90,755 —
90,780 a 91,600 — 91,620 zajistuji odvodnéni integrované Zlaby zarubnich monolitickych beto-
novych zdi z let 1938 - 1953. Zlaby jsou rovné? zanesené se stojici vodou, ¢astecné zcela zasy-
pané, popf. chybéji kryci desky. Lic Zlabl zasahuje méné nez 2 m od osy koleje a neumoznuje tak
strojni Cisténi kolejového loze. Nefunkéni odvodnéni se projevuje lokalnim zbahnénim kolejo-
vého loZe v prostoru hlav prazc(.

Svahy v zeminach nevykazuji zavady, vyjma usek km 90,800 — 90,850 na strané 2. TK. Svah je
viditelné deformovdn, s ¢elem splazu u rubu zarubni monolitické zdi. Zed' je porusena vodorov-
nou prasklinou a provizorné zajisténa rozeprenim dfevénymi praZci.

Skalni svahy byly v nékterych mistech jiz sanovany plastovymi sitémi, které jsou v soucasnosti
degradované. Je patrné opadavani drobnych tlomk( ze svah(, popf. az na drazni stezky. Ze skal-
nich svah(l prosakuje lokalné voda.

Nastupisté v obci Hamry nad Sazavou jsou u obou tratovych koleji vnéjsi, obé lezi v km 90,216
az km 90,418 a dosahuji tak délky 202 metrQ. Konstrukéné jsou nastupisté tvorena konzolovymi
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deskami na tvarnicich Tischer, na desky navazuje nezpevnény travnaty povrch. Vyska hran se
pohybuje v rozmezi 300 az 500 mm nad temenem kolejnic.

Pristup na ndstupisté u koleje €. 1 je mozny z pfilehlého parkovisté a také dvéma nezpevnénymi
pésinami z mistnich komunikaci.

PFistup na nastupisté ¢. 2 vede Sikmou pésinou z mistni komunikace pod Zelezni¢nim mostem

v km 90,437, sklon pésiny vyrazné prekracuje 8,3 %. Obé nastupisté jsou ve vyZilém stavu, nevy-
hovuji svymi sklony a vySkou poZadavk(im na pristupnost pro osoby se snizenou schopnosti po-
hybu a orientace, neobsahuji ani Zddné hmatové nebo optické prvky pro né. Na obou nastupis-
tich je moZnost ochrany pred povétrnostnimi vlivy a osvétleni.

Mosty, propustky a zdi

V dotéeném tratovém Useku se nachazi 6 zelezni¢nich mostd (km 88,069; km 89,046; km 89,699;
km 90,437; km 91,252; km 93,176), 8 propustk( (km 88,971; km 89,347; km 91,044; km 91,320;
km 91,365; km 92,210; km 93,068; km 93,378), 4 zarubni zdi (km 90,610-90,852 vpravo; km
90,761-90,788 vlevo; km 91,565-91,911 vpravo; km 91,598-91,617) a 4 silni¢ni nadjezdy (km
88,363; km 90,743; km 91,501; km 93,757).

Zelezniéni mosty a propustky byly vystavény v rozmezi let 1940-1952. Stavebné-technicky stav
mostnich objektti odpovida jejich staFi (vétsinou K2/S2 dle predpisu SZDC S5).

Zarubni zdi jsou betonové, vpravo trati s integrovanymi zakrytymi Zlaby. Beton je misty
rozruseny, rozpadly, popraskany. Posledni uUsek zdi v km 90,823-90,852 vpravo je provizorné
zajistény pomoci dfevénych prazcl vsazenych do integrovaného Zlabu, kvili masivni podélné
trhliné a vySe zminéné deformaci svahu nad zdi.

Silni¢ni nadjezd v km 88,363 (ZB spojita rostova konstrukce s integrovanymi pilifi), ktery prevadi
silnici 1/19, vykazuje statické poruchy v mistech vnéjsich rdmovych roht. Tyto poruchy jsou
patrné zplsobeny dodatecnym zesilenim konstrukce pomoci vnéjsich predpinacich kabeld.
Podjezdna vyska v misté nadjezdu je cca 5,61 m. Vzdalenost vnitfnich podpor od osy pfilehlych
koleji jsou cca 2970 mm vpravo a 3050 mm vlevo ve sméru staniceni.

Svahy skalnich zarez( jsou v nékterych Usecich opatfené sitémi. Na pravé strané trati jsou svahy
vyrazné zamokFené, protoze jimi vytékd velké mnoiZstvi vody, kterd ddle stékd do podélného
odvodnéni trati.

Zabezpecovaci zafizeni

Z hlediska zabezpetovaciho zafizeni je mezistani¢ni Usek Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdéru
vybaven tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu obousmérny
UAB AB3-74 z roku 1981. Ke zjistovani volnosti kolejovych usekl jsou na UAB vyuzZity kolejové
obvody KO 31, 75 Hz. TZZ je napdjeno z kabelového rozvodu 6 kV. Zdrojem jsou ménicové stanice
v Zst. Kfizanov a Zst. Havlick(v Brod. Na trati se nenachazi Zadné Zelezni¢ni prejezdy.

Sdélovaci zafizeni

Z hlediska sdélovaciho zafizeni jsou tato zafizeni v daném tratovém useku (VTO AZD 68) umis-
tény na reléovych skiinich u kazdého navéstniho bodu. Jsou znacné zkorodované. V Zeleznic¢ni
zastdvce Hamry nad Sazavou je umistén rozhlas pro cestujici, hodiny a kabelové zavéry. Vzhle-
dem ke stafi zatizeni (1981) je celkovy stav na hranici technické Zivotnosti. V roce 2016 byl vy-
budovan na celé trati Brno — Havli¢k(v Brod — Kolin systém GSM-R, ktery bude zachovan, jedna
ze zékladnovych stanic BTS je pfimo na zastavce Hamry nad Sazavou.
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b)

d)

Trakéni vedeni

Trakéni vedeni v t.U. Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru bylo vybudovéno v letech 1966-1967.
PFi vystavbé bylo vyuZito vzorové sestavy typu S pro elektrizaci trati jednofazovou trakéni prou-
dovou soustavou 25kV, 50 Hz. Od doby svého provozu trakéni vedeni tohoto tratového useku
proslo nékolika dil¢imi Upravami. V soucasné dobé je pouzito trolejového dratu 100 mm2 Cu a
NL 70 mm2 Bz se stalym tahem v troleji a nosném lanu 10kN.

Pozemni objekty

IC5000107542 Hamry nad Sdzavou — ptijimaci budova &.p. 237

Objekt pfijimaci budovy byl vybudovan v roce 1961. Slouzi jako obytny domek se dvéma obyt-
nymi jednotkami a ¢ekdrna pro cestujici na zastavce ve sméru na Brno. V soucasné dobé neni v
provozu sluzebni mistnost s prodejem jizdenek, prostory sklad(, ¢ekarna ani WC. Pro cestujici
se vyuziva pouze prostor krytého nastupisté.

1C6000325840 Hamry nad Sazavou — Utulek TO

Objekt slouzZil jako Utulek tratového okrsku (v soucasné dobé bez vyuZiti), a to vzhledem ke
stavu objektu, ktery je ve Spatném stavebné technickém stavu.

IC5000107543 Sazava u Zdaru — Gtulek TO

Objekt slouZil jako Utulek tratového okrsku (v sou¢asné dobé bez vyuziti), a to vzhledem ke
stavu objektu, ktery je ve Spatném stavebné technickém stavu.

IC5000107536 Hamry nad Sazavou — ¢ekdrna

Objekt ¢ekarny byl vybudovan v roce 1955. Slouzi jako ¢ekarna s WC (v soucasné dobé bez
zafizovacich predmét() pro cestujici na zastdvce ve sméru do Havli¢ckova Brodu. V soucasné
dobé neni v provozu Cekarna, ani WC. Z celého objektu se vyuziva pouze Cast zavétri. Sta-
vebné technicky stav objektu je Spatny.

ucel uzivani stavby,
Zajisténi spolehlivého provozu, zvyseni tratové rychlosti, zvySeni bezpec¢nosti provozu, dosa-

Zeni pozadované interoperability Zelezni¢niho systému pro vSechny fesené subsystémy a do-
sazeni adekvatnich pfinosi pro sprdvce a uZivatele Zeleznic¢ni dopravy.

trvald nebo docasnd stavba,

Jedna se o stavbu trvalou

celkovy popis dopravni koncepce reseni stavby vcetné zdkladnich parametri stavby s ohledem na umis-
teni stavby a na ucel stavby (tratovd, stanicni technologie a ramcovd dopravni technologie), navrhované
kapacity stavby vcetné zdkladnich technickych parametri stavby (navrZené tratové rychlosti, oznaceni
polohy dopraven a zastdvek, zakladni udaje o provozu a navrhovanych provoznich a dopravnich techno-
logiich a zarizenich),

Popis dopravni koncepce stavby je podrobné popsan v ¢asti dokumentace B.4 Dopravni feseni,
provozni a dopravni technologie.

Zelezniéni svriek
Koncepce smérového teseni respektuje CSN 73 6360-1 a fesi pozadavek na konstantni zvyseni
rychlosti v celém tratovém dseku. Vysledny koncept smérového feseni koleje s napfimenim dvou
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oblouk tak, aby jejich polomér byl min 700 m, odpovida pozadavkim na V=120 km/h, V130=125
km/h, Vis0=130 km/h, Vi=155 km/h.

Navrh dispozi¢niho usporadani a feseni vyskovych poméri vychazi ze stavajiciho stavu, ndvrhu
z IGP, pfedchoziho stupné projektu, z poZadavk( uvedenych v zadavaci dokumentaci a z dopl-
nujicich pozadavku pfi projednavani na poradach v pribéhu zpracovani projektové dokumen-
tace.

Niveleta koleje je uvedena ve vyskovém systému B.p.v. a udava vysku temene hlavy kolejnice
neprevyseného kolejnicového pasu.

Vyskové feseni je co nejvice prizplsobeno sklonovym pomériim na stavajici trati a zmenseni
co nejvice vykopovych praci. V projektu se dale uvazuje, ze sklonové poméry jsou stejné, jak
pro prvni, tak i pro druhou kolej.

Podrobné jsou sklonové poméry koleji patrny z pfiloh Podélné profily

Zelezniéni svriek bude vloZen v celé délce tratového Useku, a to dle poZadavki predpist SZ.

Zelezniéni spodek
Koncept feseni bude vychazet ze zavérl geo prizkumu a vyskového teseni koleje dle navrhu
viz dokladova ¢ast P.1.1
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Nastupisté

Na zakladé pozadavku bude nové nastupisté zkraceno na 140 m. Je navriena konstrukce z
prefabrikatd L130 s pouZitim konzolovych desek (konzolova deska lomena na prefabrikatu L se
zaklady s prostupy pro odvodnéni). BEhem stavby bude nutné dodrZet osovou vzdalenost 1,68m
mezi osou koleji a ndstupni hranou.

Ndavrh nastupisté bude respektovat pozadavky na délku i Sifku nastupisté. Velikost dlazby
nastupisté je 20 x 20 cm, Sifka nastupisté 3,0m.

Odvodnéni nastupisté bude mimo kolejisté, v pfipadé potreby zabezpeceno zabradlim, které
bude vychazet z aktudlni verze dokumentace SZ.

Bezbariérovy pristup bude respektovat pozadavky pristupu pro cestujici s omezenou schopnosti
pohybu a orientace.

Mosty, propustky a zdi

Zelezni¢ni mosty a propustky jsou hodnoceny z pohledu stavebné technického stavu, z pohledu
hydrologického posouzeni odvodu vody, z pohledu vyuzitelnosti pro migrujici zivocichy, z pohledu
navrhovaného smérového feseni koleje a celkového zaclenéni do CHKO Zdarské vrchy.

Detailni feseni jednotlivych objektl je navrZeno tak, jak bylo odsouhlaseno na profesnich poradach
v zavislosti na vysledcich stavebné technického prizkumu, pozadavk( spravy CHKO Zdarské vrchy
a predpisovym pozadavkidm na bezpecny provoz drazni dopravy.

Zabezpecovaci zatizeni

Bude navrieno nové TZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 elektronického typu s centralizovanou
vystroji umisténou v pfilehlych Zelezni¢nich stanicich.

Nové zafizeni bude umoznovat prenos informaci viakového zabezpecovace (tfidy B) na hnaci
vozidlo.

Bude navrZena nova vystroj kolejovych obvod( véetné nové kabelizace a navazani na sousedni
Zelezni¢ni stanice. Nové kolejové obvody s pracovnim kmito¢tovym pasmem 75 Hz budou zajis-
tovat prenos kddu pro narodni vlakovy zabezpecovac a v parametrech musi vyhovovat normé
CSN 34 2613 ed. 3. Viechna nové vybudovana zabezpecovaci zafizeni budou vybavena diagnos-
tikou s pfenosem diagnostickych informaci do mist soustfedéné udrzby.

Nova vystroj TZZ 3. kategorie bude v ZST Zd'ar nad Sazavou umisténa v SU &. 202. V této mistnosti
byla predchozi stavbou vytvorena dostatecna prostorova rezerva. Napajeni nového TZZ bude
zajiSténo ze stdvajiciho zdroje UNZ, ktery je umistén v této mistnosti.

Nova vystroj TZZ 3. kategorie bude v ZST Sazava u Zd'aru umisténa vedle stavajici VB do provi-
zorniho kontejneru. V provizornim kontejneru bude zajiSténo také napajeni nového TZZ. Stava-
jici zabezpecovaci zatizeni ve stavajici SU bude v provozu. Toto zafizeni bude nahrazeno novym
v ramci rekonstrukce ZST Sazava u Zdaru. Pro umisténi nové SZZ bude vyuZita stavajici SU. Sou-
visejici stavba soucasné s novym SZZ umisti do SU také vystroj zde navrieného TZZ. Napajeni
nového SZZ a TZZ bude zajisténo z nového zdroje UNZ.

Kabelizace pro zabezpecovaci zafizeni je navrhovdna v provedeni s kovovym ochrannym obalem
(kabely typu TCEKPFLEZE).
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Sdélovaci zafizeni

Pro datové napojeni silnoproudé technologie bude v zastavce Hamry nad Sazavou realizovédn
kabel MOK ze sdélovaciho racku v technologickém objektu. V zastavce Hamry nad Sdzavou bude
zfizeno nové rozhlasové zafizeni. Na zastavce Hamry nad Sazavou bude ztizen novy technolo-
gicky objekt pro sdélovaci zatizeni (umistén pobliz stdvajiciho domku GSM-R).

V rekonstruovaném useku bude zfizena nova kabelizace TOK, DOK a TK. Kabelizace bude ve
Zd3are nad Sazavou ukonéena ve stavajici sdélovaci mistnosti. V ZST Sazava u Zdaru bude kabe-
lizace ukoncena v provizornim umisténi spolu se zabzaf v provizornich kontejnerech. Na za-
stdvce bude umisténo nové hodinové zafizeni s pfijimacem DCF signalu. Pro BTS bude zrealizo-
vdna samostatna sit, kterd nahradi sit SDH.

Trakéni vedeni

Navrhované nové trolejové vedeni je navrZeno podle vzorové dokumentace ,S“ schvdlené na
provozni rychlost do 160 km/h.

Podélné rozmisténi podpér trakéniho vedeni respektuje stavajici nebo nové objekty zelezni¢niho
spodku a stdvajici Uroviiova ktizeni pozemnich komunikaci.

Nové zdklady TV jsou navrZeny hloubené, podle schvdlené typové dokumentace.

Nové stozary TV jsou navrieny podle schvalené typové dokumentace. Konkrétni typy stozaru
budou navrzeny v dalSim stupni projektu.

Pozemni objekty

IC5000107542 Hamry nad Sazavou — prijimaci budova &.p. 237

Z dlvodu nevyuZzitelnosti probéhne demolice nizsi ¢asti pristavby (vydejna jizdenek, sklady, WC,
cekarna a kryté nastupisté).

Po demolici ptistavby VB Hamry nad Sazavou nebude budova vyuZivana SZ ve smyslu kapitoly &.
1 Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi ON (dale Koncepce) a tudiz predpokladame provéreni
jeji nepotfebnosti dle bodu 4.14 Koncepce a dodrieni zaméru SZ a MD dle PRRON 2025-2029.
ProvéFeni je v gesci OR a neni predmétem této PD.

Bytovy dim (byvald VB) bude v nezbytné mife opraven z pohledu nosnych i nenosnych kon-
strukci a povrch (fasady a malby) dle rozsahu SO 11-71-01 a bude nadale vyuZivan k pronajmu
bytovych jednotek, jako doposud.

Pro cestujici bude postaven novy moderni pristfeSek. Konstrukce a materidly jsou zvoleny na
zakladé pozadavk( ZTP, vzorového listu SZ 715 a pozadavk( na umisténi v CHKO.

Tvar a materidl pristfeskd vzesel z projednavani se zastupci investora a z pozadavkd danych or-
gany statni spravy — zastavka je v CHKO a je poZadovan drevény pfristfesek.

Umisténi pFistfesku pro cestujici bude v blizkosti pfistupu cestujicich z parkovisté.

1C6000325840 Hamry nad Sdzavou — Utulek TO
Objekt bude dle pozadavku ZTP a vysledku mistniho Setfeni demolovan, bez ndhrady
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IC5000107543 Sazava u Zdéru — Utulek TO
Objekt bude dle pozadavku ZTP a vysledku mistniho Setfeni demolovan, bez nahrady

IC5000107536 Hamry nad Sazavou — ¢ekarna

Objekt bude dle pozadavku ZTP a vysledku mistniho Setfeni demolovan. Pro cestujici bude po-
staven novy moderni pfistfesek. Konstrukce a materialy jsou zvoleny na zakladé poZzadavk( ZTP,
vzorového listu SZ 715 a pozadavkd na umisténi v CHKO.

informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z technickych poZadavki na stavby a technickych
poZadavki zabezpecujicich bezbariérové uZivani stavby, nebo souhlasu provozovatele drdhy o udélenych
vyjimkdch z platnych predpisii a norem a souhlasu provozovatele drdhy s pouZitim neschvdleného a neza-
vedeného zarizeni,

1. TS2/2021-S pro zastavku Hamry nad Sazavou

V této zastavce nebude nutna instalace samostatnych korporatnich hodin. Misto toho zde bude
mimo plvodni zadani umistén odjezdovy monitor, ktery zobrazuje presny cas v zahlavi.
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f)

informace o tom, zda a v jakych ¢dstech dokumentace jsou zohlednény podminky zdvaznych stanovisek dotcenych orgdnd,

[e8

Organizace — odesilatel

Druh pisemnosti

datum podani

datum vydani

¢islo jednaci/znacka
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PoZadavky investora

¢. Organizace — odesilatel Pfipominka Reakce

Laska 014

Z divodu vyrazného navyseni tratové rychlosti, zmén kolejisté, a také z
dlvodu zmény prenosové technologie z SDH na MPLS, by bylo vhodné
po realizaci provést kontrolni méreni GSM-R. Pokud je dil¢ich tsek( re-
1 | konstrukce vice (rGzné stavby), tak kontrolni méreni koordinovat mezi 014 ¢.10
stavbami, aby se minimalizoval pocet prijezd(. Optimalizace GSM-R dle
subset093 na poufiti pro ETCS bude provedeno azZ ve stavbé ETCS?
Nebo jiz mda usek pozadavky ETCS na kvalitu pokryti GSM-R splfiovat
nyni?

Po provedené rekonstrukci zajistit a
provést kontrolni méfeni GSM-R v Useku a v koordinaci s okolnimi Uuseky

Bartova Jarmila OR-OES
v piipadé odbéru vody z odbérnych mist SZ si musi zhotovitel po do- < . . | Zhotovitel v pfipadé odbéru vody po dohodé se spravcem objektu musi osadit

. . . o , . . ” OR-OES ¢.1 . . N » . Cyx o .
hodé se spravcem objektu osadit cejchovany vodomér a s nami uzavrit cejchovany vodomeér a uzavrit smlouvu o dodavce vody a odvadéni odpadnich vod
smlouvu o dodavce vody a odvadéni odpadnich vod
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g)

h)

j)

k)

ochrana stavby podle jinych pravnich predpisd,

Nejsou evidovany Zadné jiné predpisy, neZ jsou uvedeny v B.1 g)

zdkladni bilance stavby — potreby a spotfeby médii a hmot, hospodareni s destovou vodou, celkové pro-
dukované mnoZstvi a druhy odpadi a emisi, tfida energetické ndrocnosti budov apod.,

Bilance hmot je feSena v ¢asti B.8

Odvedeni destovych vod — v ramci stavebnich praci bude mimo jiné provedena rekonstrukce
Zelezni¢niho spodku véetné Uprav GPK a odvodnéni

Odpady a emise — stavba je navrZena tak, aby byly dodrzeny obecné zdsady ochrany Zivotniho
prostfedi. Budouci provoz stavby je navrien tak, Ze nezneistuje a neposkozuje Zivotni
prostiedi, jeho slozky, organizmy ani mistni ekosystém. Béhem provozu stavby nebude vznikat
Zadny odpad.

zdkladni predpoklady vystavby — Casové udaje o realizaci stavby, ¢lenéni na etapy

Predpoklad zahdjeni a ukonéeni vystavby je v prabéhu let 11/2025 az 8/2027.

- Stavebni postup SPO (pfipravné prace pred stavebni sezonou 2025),
- Stavebni postup SP1 (prace ve 2. TK),

- Stavebni postup SP2 (prace v 1. TK),

- Stavebni postup SPO (pfipravné prace pred stavebni sezonou 2026),
- Stavebni postup SP3 (prace ve 2. TK),

- Dokoncovaci prace (za provozu).

zdkladni poZadavky na pfedcasné uZivdni staveb a staveb ke zkuSebnimu provozu, doba jejich trvdni ve
vztahu k dokonceni a uZivdni stavby

Stavba bude uvedena do provozu aZz po ukoncené technickobezpecnostni zkousce a kontrole
parametri interoperability stavby.

orientacni ndklady stavby

bude doplnéno.

B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické reseni

a)

urbanismus — uzemni requlace, kompozice prostorového reseni

Z hlediska urbanistického nedochazi k vyraznym zménam oproti souc¢asnému stavu. Jedna se
o liniovou stavbu prochazejici zvinénou krajinou, se stfidanim zarezl a naspl. Modernizace
tratového Useku je provadéna prevainé na stavajicich draznich pozemcich s ¢aste¢nymi poza-
davky na zdbory sousednich pozemk( v km 89,9 -90,1, kde dochazi k upravé smérového reseni
koleje.
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b)

architektonické reseni — kompozice tvarového feseni, materidlové a barevné reseni

Z hlediska architektonického reSeni stavby dochazi k ¢aste€nym zménam oproti sou¢asnému
stavu.

Mostni objekty budou v prevaziné vétsiné pouze sanovany dle vysledkd stavebniho prizkumu a
poZadavk( vyplyvajicich z analyzy migrace Zivocichl. Nicméné v pribéhu modernizace budou
nahradou vybudovany i objekty nové, které musi respektovat novou polohu koleje, poZadavky
CHKO Zdarské vrchy a technické pozadavky objednatele.

Detailni navrhy odsouhlaseného technického feseni mostnich objektl je uvedeno v ¢asti D.2.1

Pozemni stavebni objekty zastadvka Hamry nad Sazavou

V pribéhu realizace stavby, bude bez ndhrady demolovana nizsi pristavba bytového domu (Ce-
karna, sklady, vypravni budova a WC), ktera je v sou¢asné dobé nevyuZivana a oprava je neeko-
nomicka. Demolovano bude i zastfeSené nastupisté, které bude pro potreby cestujicich nahrazeno
dfevénym pFistfeskem o plose 9 m?, se sedlovou stfechou tak, aby maximélné vyhovovalo svym
designem modernimu vzhledu, ale aby materidlové odpovidalo CHKO. Stejny typ pristfesku bude
vyuZit namisto cekarny ve sméru na HavlickGv Brod, kterd bude demolovana z diivodu Spatného
technického stavu.

Technologické domky, které budou umistény v zastdvce Hamry nad Sazavou vychdzeji ze
stejné modelové rady, jako je jiZ existujici domek BTS (sedlova stfecha, betonovy prefabrikat).

Ndastupisté v zastavce Hamry nad Sazavou

Nastupisté bude zkraceno z cca 200 m na 140 m délky a navrZzené konstrukce jsou lomené konzo-
lové desky, které vzhledové odpovidaji sou¢asnému stavu.

B.2.3 Celkové provozni reSeni, technologie vyroby

a) popis celkové koncepce stavebné technického a technologického reseni po skupindch objektu nebo jednotlivych
objektech,

D.1 Technologicka ¢ast
D.1.1 Zelezni¢ni zabezpedovaci zafizeni (Z2)
D.1.1.1 Stanicni zabezpecovaci zafizeni (SZ2Z)

PS 11-01-11 7ST Zd4r nad Sdzavou, SZZ Uprava

V rdmci tohoto PS budou vysunuta vjezdovd ndvéstidla 1S, 2S v ZST Zdar nad Sazavou do nové
polohy z divodu dostatecné viditelnosti svételnych navéstidel. Soucasné s presunem navéstidel
dojde také k presunu izolovanych stykd véetné presunu prislusnych stykovych transformatord.
Vsechny prvky zabezpecovaciho zafizeni v nové poloze vjezdovych navéstidel budou nové (navés-
tidla véetné zaklad(, stykové transformatory véetné lanovych propojeni). K dalSim Upravam sta-
vajiciho reléového stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni 3. kategorie nedochazi. Dotéena kabeli-
zace bude poloZena nova, do tras fesenych v PS tratového zabezpedovaciho zafizeni.
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PS 11-01-12 7ST Sazava u Zdéru, SZZ Gprava

V ramci tohoto PS budou vjezdova navéstidla 1L, 2L v ZST Sazava u Zdaru prelozena na novo bu-
dovany krakorec z dlivodu dostatecné viditelnosti svételnych navéstidel. Soucasné s presunem
navéstidel dojde také k presunu izolovanych stykl véetné presunu pfislusnych stykovych transfor-
mator(. Déale bude v oblasti rekonstrukce koleji az ku prvnim vyhybkam v stanici feSena demontaz
prvk( zabezpecdovaciho zafizeni z divodu jejich kolize se stavebni ¢innosti. VSechny prvky zabez-
pecovaciho zafizeni v nové poloze vjezdovych navéstidel a sefadovaci navéstidla Sel az Se4 budou
nové (naveéstidla, stykové transformatory véetné lanovych propojeni). Vnéjsi vystroj kolejovych
obvodU a pocitach naprav u vyhybek ¢. 1 a 2 bude odloZzena mimo oblast rekonstrukce koleji a
nasledné namontovana do plvodnich poloh. K dal$im Gpravam stavajiciho reléového stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni 3. kategorie nedochazi. Dotéend kabelizace bude polozena nov4, v pre-
vazné mife do tras fesenych v PS tratového zabezpecovaciho zafizeni.

D.1.1.2 Tratové zabezpedovaci zafizeni (TZ2)
PS 11-01-21 Zd4r nad Sdzavou — Sézava u Zdéru, TZZ

V tratovém Useku Zdar nad Sazavou — Sazava u Zddaru je navrieno nové TZZ 3. kategorie dle TNZ
34 2620 typu elektronické obousmérné TZZ s centralizovanou vystroji umisténou v ptilehlych ze-
lezni¢nich stanicich, véetné nové kabelizace a venkovnich prvk( zabezpecovaciho zafizeni. Pro zjis-
tovani volnosti Usekl budou zfizeny kolejové obvody. Ovladani TZZ bude zakomponovano do sta-
vajicich ovladacich pultd reléovych SZZ v prilehlych stanicich.

Vsechna oddilova navéstidla budou vybudovana nova s LED svitilnami. Vjezdova ndvéstidla 1S, 2S
v ZST Zdar nad Sazavou a 1L, 2L v ZST Sazava u Zdaru jsou soucasti samostatnych PS pro Upravu
SZZ. Situovani oddilovych navéstidel spliuje pozadavky na viditelnost pro novou tratovou rych-
lost.

K novym venkovnim prvkiim TZZ budou vybudovany nové kabelové trasy véetné veskerych po-
trebnych kabelovych rozvod(. Kabelizace pro zabezpecovaci zatizeni bude navrhovéana v prove-
deni s kovovym ochrannym obalem (kabely typu TCEKPFLEZE). Kabely zabezpecovaciho zafizeni
budou v hlavni trase mezi stanicemi vedeny ve spolecné trase se sdélovacimi kabely.

Vedeni kabelové trasy bude na mostech v ev. km 88,069, ev. km 89,046, ev. km 89,699, ev. km
90,537, ev. km 91,252. Pfes most 88,069 bude kabelizace vedena u levé fimsy, s vedenim zabez-
pecovacich kabell v plastovém Zlabu nad trasou sdélovacich kabel. U most( v ev. km 89,046 a
89,699 bude trasa pokracovat podle oblasti pfed a za mosty, tj. ve spole¢ném pochozim Zlabu se
sdélovacimi kabely na levé strané. U mostll v ev. km 90,537 a 91,252 bude trasa vedena po levé
strané v plastovém Zlabu. U kazdého mostu a propustku, po kterém prechazi kabelova trasa, bude
ponechdna na kazdé strané kabelova rezerva 10 m.

Nova vnitni vystroj TZZ bude ve stanici Zdar nad Sazavou umisténa do stavajici mistnosti sta-
védlové ustiedny ¢. 202.

Nova vnitini vystroj TZZ v ZST Sézava u Zdaru bude umisténa vedle stavajici vypravni budovy v
provizornim technologickém kontejneru. V provizornim kontejneru, ktery je soucdsti tohoto PS
bude zajisténo také napajeni nového TZZ.

Soucasti tohoto PS je demontdz stavajiciho venkovniho a vnitfniho vystroje TZZ. Vnitfni vystroj
bude demontovan po aktivaci nového TZZ, venkovni vystroj (pfistrojové skfiné PSK, navéstidla,
venkovni vystroj kolejovych obvod(l) bude demontovan v priibéhu jednotlivych stavebnich po-
stupd.
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PS 11-01-21.1 TZZ v Useku Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru, klimatizace

V chlazeném technologickém kontejneru bude umisténa nasténna chladici jednotka o vykonu
dané souctem vykonu pozadovaného, ostatnich vnittnich zisk(, vnéjsich ziskl a rozdilu mezi citel-
nym a celkovym chladicim vykonem. V kontejneru to bude jednotka o min. celkovém vykonu 3,6
kW.

Vnéjsi jednotka musi byt napajena samostatnym silovym kabelem. Vnitini jednotka je propojena
silové a datové s vnéjsi jednotkou.

Vnitrni jednotky budou pfipojeni k vnéjsim jednotkdam umisténym na severozapadni a severovy-
chodni fasadé. Soucasti dodavky jsou i ocelové upeviiovaci konstrukce akusticky oddilatované

D.1.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni (S2)
D.1.2.1  Mistni kabelizace

PS 11-02-11 zast. Hamry n. Sdzavou, mistni kabelizace

V zast. Hamry nad Sdzavou bude vybudovdna nova mistni opticka kabeldz pro napojeni nové bu-
dovaného objektu pro silnoproudé technologie a pfipojeni stavajiciho objektu BTS.

Pro datové napojeni silnoproudé technologie bude realizovan kabel MOK ze sdélovaciho racku ve
sdélovacim technologickém objektu optickym kabelem MOK SM 12vl. (modra HDPE s 2 pruhy) a
vytyCovacim kabelem 3XN. Kabelaz bude vedena ptipravenym kabelovodem.

PS 11-02-12 7st. Sazava u Zdaru, mistni kabelizace

V ist. Sdzava u Zdaru bude vybudovana nova mistni opticka kabeld? pro napojeni provizorniho
kontejneru zabezpecovaciho zafizeni (feSen v PS 10-02-81). Z nového sdélovaciho racku ve sdélo-
vaci mistnosti (doddvka PS 10-02-51) bude veden MOK 48vl. do provizorniho kontejneru, kde bude
zakoncéen v ODF. Z mistnosti kabelovych zavér( v 1 .pp VB, bude veden metalicky kabel PPFLE
10XNO,8 do provizorniho kontejneru, kde bude zakoncen na zarezovych svorkovnicich. Vnitini ka-
belova trasa bude spolecna pro novy prichozi DOK, TOK, TK (feSeno PS 10-02-51). V soubéhu s
kolejemi bude MOK a MK pfiloZen do trasy ptichoziho DOK, TOK, TK, ze které bude provedena
odbocka ke kontejneru.

D.1.2.2 Rozhlasové zafizeni

PS 11-02-21 zast. Hamry n. Sdzavou, rozhlasové zarizeni

V zastavce Hamry nad Sazavou bude zfizeno nové rozhlasové zafizeni. Na nastupistich budou po-
uzity tlakové reproduktory s prepinatelnym vykonem (5/10/15W) a umisténé na stozércich VO.
Pouzita ustfedna bude IP provedeni s vykonem min. 200 W s monitorovanim provoznich stav(li pro
ucely napojeni do DDTS. Rozhlasova ustfedna bude doplnéna o moznost dalkového ovladani dis-
pecera z ZST Zdar (dotykovy termindl). Mistni ovladani bude moiné ze sdélovaciho technologic-
kého objektu.

Rozhlasové zafizeni bude napajené z nezdlohované sité.
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D.1.2.4  Elektricka pozarni a zabezpecovaci signalizace (EPS, EZS)

PS 11-02-41 zast. Hamry n. Sdzavou, PZTS

V zastdvce Hamry nad Sazavou budou nové technologické objekty (TO SDELOVACI a TO SEE) za-
bezpeceny systémem PZTS napojenym na dalkovy pfenos. Ve sdélovacim objektu bude instalo-
vana Ustfedna PZTS. Prvky systému PZTS instalované v TO SEE budou pfipojené do ustfedny PZTS
v TO SDELOVACI. Ustfedna PZTS bude pFipojena do délkové diagnostiky technologickych systémi
7elezni¢ni dopravni cesty (DDTS DC) podle TS2/2008-ZSE.

Ve sdélovacim objektu bude osazen magneticky kontakt na vstupnich dveftich, dudlni detektor
pohybu, detektor koute a klavesnice se ¢teckou karet. Obsluha bude mozna mistné (klavesnice) a
dalkové. Pfenos poplachové informace bude feSen pomoci datového pfenosu a mistné pomoci
venkovni sirény.

V objektu bude osazen magneticky kontakt na vSech vstupnich dvefich, dudini detektor pohybu,
detektory koure ve vSech mistnostech, mediakonvertor a zdlohovany napdjeci zdroj. Obsluha
bude mozna mistné (klavesnice) a dalkové. Prenos poplachové informace bude feSen pomoci da-
tového prenosu a mistné pomoci venkovni sirény.

D.1.2.5 Dalkova, opticka, zavésna kabelizace (DK), (DOK), (ZOK)
PS 10-02-51 Zdér n. Sdzavou — Sazava u Zdéru, DOK, TOK a TK

V rekonstruovaném useku bude zfizena nova kabelizace TOK, DOK a TK. Pro optické kabely budou
poloZeny 3x HDPE trubky (modrd, cerna a fialova) pro TOK SM 48vl. A DOK SM 72vl. Metalicky
kabel TK bude typu TCEPKPFLEZE 10XNO,8.

Opticka kabelizace bude v ZST Zdar nad Sazavou ukonéena ve stdvajici sdélovaci mistnosti v no-
vém racku vysky 47U, §. 800 (dodavku resi PS 10-02-81). V novém racku budou instalovany nové
ODF pro zakonceni DOK a TOK. Do tohoto nového racku bude premistén stavajici L3 switch z racku
01-06. Ptes koleje v #st. Zdar nad Sazavou bude vytvofen novy prechod — kabelovod (fesi PS 11-
60-02) s dostatecnou rezervou pro budouci vyuziti.

Na Zelezni¢ni zastavce Hamry nad Sazavou bude zfizen novy technologicky objekt pro sdélovaci
zafizeni (umistén pobliz stavajiciho domku GSM-R). V domku bude umisténo sdélovaci zafizeni
pro zastavku — rozhlasové a hodinové zafizeni.

V ZST Sézava u Zdaru bude umistén provizorni technologicky kontejner pro do¢asné umisténi za-
bezpecovaciho zafizeni a zakonceni zabezpecovacich kabell (kontejner je fesen v PS 11-01-12).
Novy DOK, TOK a TK budou zakonceny ve vypravni budové. Mezi vypravni budovou a kontejnerem
bude poloZzen MOK 48 vl. a MK PPFLE 10XNO,8.

PS 10-02-52 Zdér n. Sdzavou — Sazava u Zd4éru, prelozky kabelizace

V rekonstruovaném useku v km 89,7 — 90,3 je potfebnd prelozka stavajicich sdélovacich kabell
z dGivodu stavebnich postuptl — posun oblouku pfes kabelovou trasu.

Pred zapocetim praci je tfeba vytycit a proméfit stavajici kabely:

Dalkovy kabel DK44

Metalicky kabel 3XN

Opticky kabel SM 36vl. (HDPE modra)
Opticky kabel CD-T SM 72vl. (HDPE oranZov4)
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Nasledné bude v predstihu pred stavebnimi pracemi provedena vlastni prelozka kabell do nové
trasy. Metalické kabely budou naspojkovany na nové polozené kabely. Optické kabely budou po-
fouknuty z rezerv a prerusené HDPE trubky budou napojeny pomoci plilenych opravnych trubek.
Veskeré manipulace na kabelech musi byt provadény za souhlasu spravce a v predem stanovenych
postupech ptipadné v kabelovych vylukach.

Po ukonceni praci na kabelovych trasach bude provedeno koneéné méreni kabeld.
Soubor obsahuje Ctyti ¢asti

10-02-52.1 Zdar n. Sdzavou — Sdzava u Zdéru, prelozky kabelizace, SZ

Vkm 89,7-90,3 a km 92,8 — 93,3 je potifebna prelozka stavajicich sdélovacich kabel( z divodu
stavebnich postupl — posun oblouku pres kabelovou trasu.

Veskeré manipulace na kabelech musi byt provadény za souhlasu spravce a v predem stano-
venych postupech pfipadné v kabelovych vylukach. Po ukonceni praci na kabelovych trasach
bude provedeno konec¢né méreni kabell. Po pfepojeni provozu na provizorni trasu bude sta-
vajici DOK 36 vl. Zrusen.

10-02-52.2 7dar n. Sdzavou — Sazava u Zdaru, prelozky kabelizace, CD-T

V km 89,7 — 90,3 je potiebna prelozka stavajicich sdélovacich kabell z dGivodu stavebnich po-
stupl — posun oblouku pres kabelovou trasu.

V Useku se nachazi stavajici nefunkéni zavésny kabel ZOK €D-T, ktery bude bez nahrady zrusen.
Po realizaci kompletni nové trasy HDPE bude kabel CD-T SM 72vl. zafouknut novy v celé trase
do nové polozené HDPE trubky (oranzova) a provoz prepojen z prekladaného kabelu. Pfepojo-
vani provozu bude probihat béhem vyluk. O vyluky je tfeba s dostate¢nym predstihem zazadat,
a to s ohledem na skutecny harmonogram praci na stavbé

10-02-52.3 Zd'ar n. Sdzavou — Sazava u Zdéru, prelozky kabelizace, CETIN

V ramci rekonstrukce silniéniho nadjezdu v km 88,363 je potifebna prelozka stavajiciho meta-
lického vedeni CETIN. V soubéhu s kabelem je neprovozované vedeni CETIN, tento kabel bude
po dobu stavby prerusen, z nadjezdu vymistén a nasledné zatazen do nové chranicky v novém
nadjezdu a opétovné naspojkovan. Kabel bude zatazen do ptipravené chranicky v chodniku
mostu.

10-02-52.4 Zdar n. Sdzavou — Sdzava u Zddru, prelozky kabelizace, DK44

V ramci PS 10-02-51 Zd'ér n. Sdzavou — Sézava u Zdaru, DOK, TOK a TK bude (mimo jiné) polozen
v celém Useku Zst. Zdar nad Sazavou — 7st. Sdzava u Zdaru novy metalicky tratovy kabel. Poté
dojde k prevedeni provozu ze stavajiciho DK 44 na novy kabel TK a bude provedena demontaz
prvk( DK 44 ve sdélovacich mistnostech.

V km 89,699 koliduje DK44 s rekonstrukci silni¢niho nadjezdu a preloZzkami ostatnich inzenyr-
skych siti. Bude nutné realizovat provizorni stranovou prelozku bez preruseni, pfipadné s ka-
belovou vlozkou o celkové délce cca 35 m.
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D.1.2.6 Informacni systém pro cestujici

PS 11-02-61 zast. Hamry nad Sdzavou, hodinové zarizeni

Rozhodnutim investora a vyddnim vyjimky TS2-2021-S nebudou korpordtni hodiny na zastdvce Ha-
mry nad Sdzavou realizovdny. Vyjimka je uloZena v Cdsti E.4.4

PS 11-02-62 zast. Hamry nad Sazavou, informacni sytém

Informacni systém bude instalovan v pfistfeScich pro cestujici v rozsahu 2ks odjezdového moni-
toru. Bude zajistén hlasovy vystup pro nevidomé. Zatizeni musi splfiovat pozadavky dle SM 118.
Provedeni antivandal s minimalnim kryti IP54.

Bude realizovana nova kabelaz — pro fidici signal bude poloZen kabel FTP a pro napajeni kabel
CYKY-J 3x2,5mm.

Informaéni systém bude fizen ze serveru IS v ist. Zdar nad Sazavou. Ve stavajicim serveru IS je
tfeba upravit SW, konfiguraci klienta a zajistit licence pro nové tabule IS.

D.1.2.8 Prenosovy systém

PS 10-02-81 Zd3ar n. Sdzavou — Sdzava u Zddru, prenosovy systém

Navrhovany stav pfenosového systému je podminén realizaci predchazejici stavby ,,Rekonstrukce
tratového Useku Pfibyslav — Pohled” 1/2023-12/2025, kterd poklada novy DOK SM72vl. a TOK
SM48vl. a doplriuje/méni pfenosovy systém TDS i GSM-R v Useku od Havl. Brodu aZ do Zst. Pribys-
lav. Stavby musi byt navzdjem naddle koordinovany.

Sdélovaci zafizeni ve Zdafe nad Sazavou bude doplnéno switchem L3 do stacku ke stavajicimu do
racku 01-06. Stavajici MPLS TDS bude vyménén za novy. Kazdy L3 switch bude pfipojen do nového
MPLS TDS samostanym 10GB spojem. Stavajici L2 switch bude demontovan a bude dovybaven
stavajici switch 1GB SFP (pro TO, OTV, SEE). Stavajici SDH bude vyménén za STM4/STM16. VSechny
L3 switche budou vybaveny AC i DC zdrojem a modulem 8x SFP/SFP+. Bude doplnén novy MPLS
GSM-R.

V zastavce Hamry nad Sazavou bude osazen L2 switch TDS (pro rozhlas apod.).

V ZST Sazava u Zdaru bude osazen L3 switch (2ks ve stacku), které budou napojeny na 1GB okruh
L3 Havli¢kv Brod — Zdar nad Sazavou. Stavajici SDH bude zachovan z diivodu okruhu STM4

Pro BTS bude zrealizovana samostatna sit na bazi MPLS box(, kterd nahradi sit SDH (vyuZiji se
stavajici vidkna STM1 okruh() a pfipoji se na MPLS boxy GSM-R v #st. Havl.Brod a Zst. Zdar nad
Sadzavou po samostatnych optickych vidknech.

D.1.2.10 DOZ a dalsi nadstavbové systémy (DDTS ZDC, ...)
PS 11-02-01 Zdér n. Sdzavou — Sazava u Zdéru, DDTS

Systém dalkového diagnostiky technologickych systému (DDTS) je nezbytny pro zajisténi provozu-
schopnosti ZDC. Jeho prostiednictvim jsou diagnostické informace ze souvisejicich technologic-
kych systém soustfedény do centralnich dispecerskych pracovist (CDP). Pres klientska pracovisté
pak pracovnici obsluhy sleduji provozni stavy mistnich TLS v Zelezni¢nich stanicich nebo dalSich
objektech slouzicich k potfebam Zelezni¢ni dopravni cesty a je jim zaroven umoznéno ovladani,
tedy prenos diagnostickych informaci z téchto pracovist smérem k pfislusnym objektdim TLS.

Informace jednotlivych TLS jsou v datovych uzlech sdruzovany v integracnich koncentratorech
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(InK). Integracni koncentratory jsou nasledné technologickou datovou siti napojeny predepsanym
rozhranim dle CSN EN 60870-5-104 ed. 2 do integracnich (InS), ale i do terminalovych serverd
(TeS) na CDP ¢i ED. Na tyto servery jsou pripojena klientska pracovisté.

Systém DDTS vyuZiva jednotny zplsob adresace jednotlivych objektd TLS, a to véetné lokalnich
technologickych datovych siti. Sou¢asné také DDTS zajistuje jednotny zpUsob zobrazovani infor-
maci na vSech obsluznych pracovistich a umoznuje jednotny zplsob ovladani sledovanych TLS.

Diky jednoznacné definovanym pravidlim DDTS, je umoZnéna vyména informaci s jinymi systémy.

D.1.3 Silnoprouda technologie véetné DRT

D.1.3.1  Dispecerska Fidici technika (DRT)

PS 11-03-11 Zd4r n. Sdzavou — Sazava u Zdaru, DRT

Soucasti dovdévky systému DRT bude zajisténi bezpecné komunikace mezi elektrodispedinkem a
objekty na ZDC pro prenos povell, signal a méreni nezbytnych k bezpeénému provozu elektric-
kych zafizeni na ZDC.

v v o

Soucasti tohoto PS bude dodavka rozvadéct RDRT pro pfipojeni kabelizace z vybranych elektric-
kych zafizeni, ktera podléhaji fizeni elektrodispecerem. Rozvadéce RDRT budou dodany do jed-
notlivych rozvoden NN v Zst. Soucasti rozvadéct RDRT bude dodavka PLC stanic pro pfipojeni sig-
nalizace a povelll technologickych zafizeni. Signaly pfipojené do PLC budou na vstupu rozvadéce
galvanicky oddéleny. Technologie rozvoden R22kV (docasné 6kV) obsahuje podfizené ochranné
termindly IED. Jednotlivé terminaly IED (Intelligent Electronic Device) technologie R22kV (docasné

6kV) budou s DRT komunikovat dle IEC 61850.

Dle poZadavku SEE Brno bude pro ptipojeni ochran do SW poufzit dvojity opticky okruh. Do sys-
tému DRT budou zapojeny technologie v mistnostech a budovach ve spravé SEE (technologie roz-
voden VN a NN, TS). Jedna se o samotnou technologii rozvoden, TS, PZTS (poplachové zabezpeco-
vaci a tisfiové systémy), DVK (dverni kontakty rozvadéci NN, VN, rozvoden, TNS, TTS...), ZPDP (za-
fizeni pro detekci pozaru) TH (Teplotné vihkostni Cidla s dodanim kabelového pripojeni v ramci

tohot PS).

Kabelové propojeni vybranych elektrickych zafizeni s rozvadé¢em neni soucasti tohoto PS. Jed-
notlivé PLC stanice v rozvadécich RDRT budou pres prenosovy kanal Ethernet 10Mbit/s pfenoso-
vého zatizeni komunikovat protokolem IEC 60870 -5-104 s ¢asovou znackou s fidici jednotkou
umisténé na ED Brno-Malomeéfice. Soucasti tohoto PS bude dodani Zidle a stolu do obou TS.

Ovladani tsekovych odpojovacl trakéniho vedeni (DOUO) zde nebude realizovano, protoze se UO
v daném Useku nenachdzi.

D.1.3.6 Silnoprouda technologie elektrickych stanic 6 kV, 75 Hz pro napajeni zabezpecova-
ciho zafizeni (NTS, STS, TTS)

PS 11-03-61 Zd4ar n. Sdzavou — Sdzava u Zddru, napajeni zabezpedovaciho zafizeni

V ramci rekonstrukce trati bude natazen novy kabel AXCES 12,7/22Kv 3X95/25, ktery bude do-

Casné provozovan na hladiné 6kV a do budoucna bude vyuZit na hladiné 22kV pro magistralni

rozvod VN.

Ve stanici Zdar nad Sazavou bude kabel pfipojen do stavajici rozvodny 6kV a nasledné veden ve
spolecné trase s kabeldZi slaboproudu zabzaf. Kabel bude ptipojen do pole stavajiciho pfivodu
6kV.

Usek mezi stanicemi Zdar nad Sazavou — Hamry bude rozdélen rozpojovaci skiini RS195 v km
88,385 a Usek mezi stanicemi Hamry a Sazava u Zdaru bude rozdélen rozpinaci skiini R$200 v km
92,8.
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Ve stanici Hamry bude vybudovan novy kiosek, ktery bude obsahovat rozvodnu VN, rozvodnu NN
a dvé stani pro tlumivky. Po pfepnuti na magistralni rozvod bude stani tlumivek slouzit pro trans-
formator.

Ve stanici Sdzava u Zdaru bude muset byt stavba koordinovana se stavbou Sazava u Zdaru véetné
— Pribyslav.

V této stavbé bude budovan novy technologicky objekt. Pokud v dobé realizace novy technolo-
gicky objekt nebude vystaven, bude kabel zataZzen do stavajici rozvodny 6kV ve vypravni budové
a zapojen misto stdvajiciho kabelu 6kV.

Pfi rekonstrukci traté bude muset byt stavajici kabel 6kV stdle funkéni, a proto je nutné kabel v
useku od 89,7 do 90,5 prelozit véetné TS198. Kabel bude natazen novy a v ramci vyluky bude
naspojkovan a skfif TS198 bude preloZena

D.1.4 Ostatni technologicka zafizeni
D.1.4.3 Meéfeni a regulace
PS 11-04-31 st Zdar n. Sdzavou, vzduchotechnika SM

V chlazené mistnosti bude umisténa podstropni chladici jednotka o vykonu dané souctem vykonu
pozadovaného, ostatnich vnitfnich ziskd, vnéjsich ziskid a rozdilu mezi citelnym a celkovym chladi-
cim vykonem a taky s rezervou pro pfipadné dalsi technologie v budoucnu. V mistnosti ¢. OP26 to
bude jednotka o min. celkovém vykonu 14,0kW.

Vnéjsi jednotka musi byt napajena samostatnym silovym kabelem.

Vnitrni jednotky budou ptipojeni k vnéjsSim jednotkdm umisténym na severovychodni fasadé. Sou-
Casti dodavky jsou i ocelové upevinovaci konstrukce akusticky oddilatované.

D.1.4.5 Ostatni vySe nezafazené technologické zarizeni

PS 01-04-51 Zd4r n. Sdzavou — Sdzava u Zd3aru, akustické plasice zvéfe km 92,730 - 92,830
Modernizovany tratovy Usek prochazi z vétsi ¢asti CHKO Zddrské vrchy a je k¥izovan fadou migraé-
nich profil. V useku km 92,650 az km 93,068 je evidovan migracni profil, ktery je soucasti Gzemi
vedeného jako biotop zvlasté chranénych velkych druhl savci. Z hlediska migrace se jedna o pfi-
blizné 500 m Siroky koridor, ktery je sou¢dsti nadregionalnich migracnich tras, ve kterém Zivoci-
chové prekonavaji drazni téleso.

Navrzené technické feseni bude kombinaci odvodrnovacich pfikopl mezi cca km 92,730 a km
92,830, umoznujicich rychlejsi prekonani trati a autonomniho systému akustickych plasica zvére,
ktery bude v pfilehlém Useku instalovdn a ktery nevyZaduje napojeni na systémy fizeni Zeleznic-
niho provozu.

Proces odstrasovani bude spocivat v sekvenénim vysilani akustickych pro volnou pfirodu nepfiro-
zenych signall (Stékot psa, rozhovory lidi, kfik hrajicich si déti apod.). Zafizeni se bude spoustét
na zakladé aktivace senzorl pohybem pfijizdéjiciho vlaku. Informace o sméru jizdy a rychlosti se
vlaku budou predana do fidici jednotky, ktera vyhodnoti okamzik zapnuti systému. Emise zvuko-
vych signalli skonci automaticky po prijezdu vlaku dotéenym Gzemim.

7 v

D.2 Stavebni cast
D.2.1 InZenyrské objekty
D.2.1.1  Zelezniéni svriek, spodek, vystroj trati

SK 01-00-02 Zd'ar n. Sdzavou — Sdzava u Zddaru, Zelezni¢ni svriek a spodek
SO 01-10-01 Zdér n. Sdzavou — Sazava u Zdaru, zelezniéni svriek
SO 01-11-01 Zdar n. Sdzavou — Sdzava u Zdaru, zelezniéni spodek
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Nové bude po rekonstrukci tratového Useku zmodernizovany obé koleje. Osova vzdalenost koleji
bude 4,0 m. Ve dvou pripadech dojde ke zvétsené polomért oblouk(ll, opusténi stavajici stopy
koleje, coz bylo nevyhnutné k dosazeni zvy$ené rychlosti 120 km/h.

Smérové reseni

V tratovém Useku Zdar nad Sazavou (mimo) — Sazava u Zdaru (mimo) jsou obé& nové koleje vedeny
prevazné ve stdvajici stopé, ale od km 89,634 do km 90,309 a od km 92,831 do km 93,400 (pfiloha
2 101 -2 104) dochazi k zvétseni polomért obloukd, tak aby byl mozny prijezd vyssi rychlosti nez
je stavajici (smérové poméry a dl. pasu viz. Tab. 1 a 2).

Priblizné ve stredé Useku lezi ZAST Hamry nad Sazavou, kde jsou u koleje ¢. 1 a 2 navrZeny nové
nastupisté s vnéjsimi nastupnimi hranami 550 mm nad TK délky 140 m.

Vyskové reseni

Maximalni sklon v modernizovaném dvojkolejném useku dosahuje sklonu 9,289 %o.. Minimalni
polomér zakruzovaciho oblouk v kolejich je navrzen 6150 m a nejc¢astéji pouzivany polomér zakru-
Zeni je 15000m. V projektu se ddle uvazuje, ze sklonové poméry jsou stejné, jak pro prvni, tak i
pro druhou kolej.

Na zacatku Useku je smérové a vyskové vyrovnani koleje (SVVK) navrZzeno na stavajici obnovené
¢asti svrku pred mostem mezi km 87,942 a 88,019 na cca 76 m. Na konci fe$eného Useku v ZST
Sazava u Zdaru je SVVK, dle dohody z jednani, protazeno ke stiedu DKS a ukonéeno pied srdcov-
kou stfedu DKS bez zasahu do srdcovkové ¢3sti.

Zelezniéni svriek

V modernizovaném Useku jsou navrZeny v obou kolejich nové kolejnice tvaru 60E2. V celém useku
jsou kolejnice uloZzeny na novych betonovych praZcich pro béznou kolej délky 2,6 m s hmotnosti
vétsi nez 280 kg s bezpodkladnicovym pruinym upevnénim W14 a rozdélenim prazcd ,u“
(600mm). Kolejové loZe (KL) se navrhuje nové standardni kvality B I, pouZije se stejné i recyklované
KL.

Zelezni¢ni spodek

V tratovém Useku Zdar nad Sazavou (mimo) — Sazava u Zdaru (mimo) jsou obé nové koleje vedeny
prevazné ve stdvajici stopé, ale od km 89,634 do km 90,309 a od km 92,831 do km 93,400 dochazi
ke zméné polomérl obloukd na vétsi a tim k jejich posunu blize ke stfedu oblouk( tak, aby byl
mozny prudjezd vyssi rychlosti, nezZ je rychlost stavajici. V celém Useku je navrZeno nové sloZzeni
7elezni¢niho spodku od plané télesa ZS po subplan, zemni plan, v nékterych Usecich zafezl a nasp
i k Upravé svahd, resp. k rozsifeni naspu v mistech se stavajicimi svahy v strmé;jsim sklonu neZli
min. sklon navrhovany, pfip. kde Sitka koruny naspu po navrZeni prazcového podlozi byla nedo-
statec€na.

Skalni svahy

Projektova dokumentace navrhuje sanaci skalnich svahl pro useky km 88,200 - 88,600; km 89,440
- 89,600; km 89,820 - 90,340; km 90,500 - 91,200; km 91,370 - 92,070; km 92,340 - 92,750 a km
93,550 - 93,850.

Jednotlivé useky maji navrZen individudlni zplisob sanace svah( viz SK 01-00-02 v kombinaci nize
specifikovanych opatreni
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e Odstranéni naletové vegetace a vykaceni vybranych vzrostlych stromi z plochy skalnich
svahl, jelikoZ se aktivné podili na destabilizaci skaly, ¢imZ vyrazné urychluje denudacni
procesy.

e Sbér volnych kamen( z obou ploch zarezu. U lokalné vystupujicich skalnich vychoz( pro-
vést ocistu od zvétralin a volnych kamen.

e Instalace ochrannych plotu
e Instalace ochrannych siti

e Lokalni kotveni skalnich blokd

SO 11-14-01 Zdar nad Sdzavou - Sézava u Zddaru, vystroj a znadeni trati

Navést ,Tratova rychlost”

Navést bude osazena na zakladé rozhodnuti o zavedeni maximalni tratové rychlosti. Navést se
umisti na vlastni sloupek vné tratovych koleji. Rychlostniky bude navésténa nejvyssi rychlost s
ohledem na ndvrhové teseni (viz schéma). Na trati se v ndvrhu kolejového svrsku uvazuje s
kompletnim rychlostnim profilem V / V130 / V150 / Vk. Bude pouZito rychlostniku N pro kla-
sické soupravy s plsobicim nedostatkem prevyseni v oblouku 100 a 130 mm. Dale budou po-
uzity rychlostniky NS pro provoz vozidel s naklapéci technikou.

Navést ,Ocekavejte tratovou rychlost”

Navést bude osazena na zakladé snizeni maximalni tratové rychlosti o vice nez 10 km/h a to na
vzddlenost nejméné 1000 m resp. 1550 m pred ndsledujici rychlostnik. Navést se umisti na
vlastni sloupek. Bude pouZzito predvéstniku N pro klasické soupravy s plsobicim nedostatkem
prevySeni v oblouku 100 a 130 mm a predvéstniku NS pro provoz vozidel s naklapéci technikou.

Predvéstnik v km 87,845 bude umistén na zkracenou zadbrzdnou vzdalenost z divodu zajisténi
jeho viditelnosti. MoZnost osazeni na zkracenou zdbrzdnou vzdalenost byla provérena vlako-
vym dynamikem (viz pfiloha této TZ).

Predvéstnik v km 89,358 je umistén na prodlouZzenou vzdalenost z divodu vymisténi mimo
smérovy oblouk. Toto umisténi bylo provéreno v situaci (poZzadovanych 417 m).

Naveést ,, Konec platnosti rychlostniku NS“

Navést bude osazena na zékladé rozhodnuti o zavedeni rychlostniho profilu Vk pro jizdu vozidel
s naklapécimi skfinémi. Navést se umisti na vlastni sloupek vné tratovych koleji na konec
useku, ve kterém plati rychlostniky NS

Naveést ,,Ocekavejte konec platnosti rychlostnik( NS“

Navést bude osazena na zakladé rozhodnuti o zavedeni rychlostniho profilu Vk pro jizdu vozidel
s naklapécimi skfinémi. Navést se umisti na vlastni sloupek vné tratovych koleji na vzdalenost
nejméné 1000 m resp. 1550 m pred nasledujici ndvést Konec platnosti rychlostniku NS.

Navést ,Stoupani traté/ Klesani traté”

Navést — sklonovnik — budou osazeny na zhlavich dopraven dle schématu vystroje trati. Navést
se umisti na vlastni sloupek vné stani¢nich koleji (Zdar n.S.) a na sloupy TV (Sdzava u Z.).

Naveést , Kilometricka poloha”
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ces

K vyznaceni polohy se poufZiji jen tabulové stanicniky s prislusnou domérkou. Stani¢niky jsou
prednostné umistény na sloupy TV (obousmérné).

e Navést ,Vlak se blizi k zastavce” - tabule pfed zastavkou

Naveést, ktera upozornuje na umisténi zastavky na Siré trati, bude osazena nejméné 1550 m
pred nejblizsi nasledujici navéstidlo s navésti Konec nastupisté (zastdvka Hamry nad Sazavou).
Tabule budou osazeny na vlastnich stojinach.

e Navést ,Konec nastupisté”

Tyto navésti budou osazeny na konce nastupist v zastavce zast. Hamry nad Sdzavou na samo-
statné sloupky.

e Naveést ,Zkracena vzdalenost”

Tato ndvést bude osazena u navéstidel na zkracené vzdéalenosti od takto oznaceného ndvésti-
dla k nasledujicimu navéstidlu. V km 87,845 bude umisténa u predvéstnik( N a tabuli upozor-
nujici na konec platnosti rychlostnik(l NS. MoZnost osazeni téchto navésti byla provérena vla-
kovym dynamikem (viz priloha této TZ).

D.2.1.2  Nastupisté

SO 01-12-01 zast. Hamry nad Sazavou, nastupisté

Nové bude po rekonstrukci zastdvky Hamry nad Sazavou, vybudovany dvé vnéjsi ndstupisté délky
140m. Pfistup na nastupisté ¢. 1 bude zajistén Sikmym chodnikem a bezbariérovym pfistupem ze
stdvajiciho P+R. Na ndastupisté ¢. 2 bude nové vybudovany bezbariérovy pfistup pres Sikmy chod-
nik.

Nastupisté budou zfizeny z prefabrikovanych dild typu L130 s protiskluznou Upravou s konzolo-
vymi deskami KLD 800/1600 s predsazenou hranou. Konstrukce vychazi ze vzorového listu Zelez-
niéniho spodku 78 4.3. Vyska nastupni hrany &ini 550 mm nad spojnici temen kolejnic pfilehlé
koleje. Vzdalenost hrany nastupist od osy prilehlé koleje je 1680 mm. Stavebni délka nastupist je
140 m. Nastupisté ma v celé Sifi 3600 mm. Nendstupni hranu tvofi kombinace obrubnik( a pre-
fabrikata typu L130.

Na nastupisté ¢.1 bude pfistup pomoci Sikmého chodniku, ktery bude ve sklonu 12,5% a nebude
slouzit jako bezbariérovy, po levé strané Sikmého chodniku bude osazeno zabradli. Bezbariérovy
pfistup na nastupisté ¢. 1 bude z parkovisté P+R. Pristup na nastupisté ¢. 2 bude pomoci Sikmého
chodniku, ktery slouzi zaroven, jako bezbariérovy pfistup. Sklon chodniku je 8,33% a v levé Casti
bude zabradli. Dale budou zfizeny schody na konci chodniku pfed ,hadem®, tak aby se zkratila
trasa pro pési. Schody budou vyustény blize stfedu nastupisté.

D.2.1.4 Mosty, propustky, zdi
Mosty
SO 11-20-01 Zd4r nad Sdzavou — Sézava u Zdaru, most ev. km 88,069

Klenbovy most o 7 polich, kamenna / betonova klenba.

Provedena bude sanace nosné konstrukce i spodni stavby, bude provedeno rozsifeni mostu po-
moci vykonzolovaného zabradli s pororostem, za opérami budou provedené roznaseci desky s vy-
vodem drenaze a nové Zelezobetonové prechodové zidky.
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Bude provedeno ocisténi VVP a lokalni prespdarovani. Ve spodni ¢asti bude provedeno otryskani
graffiti, hloubkové presparovani a ve vybranych mistech injektaze trhlin epoxidovou pryskyfici,
pfipadné staZeni pilita po obvodu vyztuZi zasekanou do drazek zdiva.

Nosna konstrukce bude sanovdna. Betonové klenby budou otryskany a opatfeny ochrannym na-
térem vyztuze, spojovacim mulstkem a novou kryci vrstvou. Na konec se provede ochranny natér
betonu.

Kamenné klenby budou ocistény VVP a lokalné presparovany.

SO 11-20-02 Zdar nad Sdzavou — Sazava u Zdaru, most ev. km 89,046

Na misté stavajiciho objektu bude vybudovana nova nosna konstrukce tvorena Zelezobetonovym
uzavienym ramem svétlosti 4,0 m. ZaloZeni bude plosné — bude provedeno zlepsSeni podlozi pro-
stfednictvim tryskové injektdze aZ na Uroven unosnych vrstev. Nova konstrukce je rozdélena na 2
dilatacni celky, pod kazdou koleji je samostatny dilatacni celek. Pfechod z mostu na zemni téleso
budou zajistovat Zelezobetonova rovnobézna kridla tvaru Uhlovych zdi. Na mosté je navrzeno uza-
viené kolejové loze, na fimsach bude umisténi tfimadlové Uhelnikové ocelové zabradli.

SO 11-20-03 Zd4r nad Sdzavou — Sézava u Zdaru, most ev. km 89,699

Vs v

Novou nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonovy poloram (bez spodni desky), délka premosténi je
5,6 m, Sitka mostu 11,28 m. Soucasti opér jsou Zelezobetonové zakladové pasy, zaloZeni je hlu-
binné na vel kopriimérovych pilotach. Na obou stranach trati je nosna konstrukce zakonéena Ze-
lezobetonovou Celni zdi, na kterou navazuji prefabrikované zelezobetonové prechodové zidky pro
prechod z uzavieného na oteviené kolejové loze. Nova konstrukce je rozdélena na 2 dilatacni
celky, pod kazdou koleji je samostatny dilatacni celek. Souédasti mostu jsou kolma Zelezobetonova
kridla tvaru tiznych zdi, zaloZena hlubiné na velkopridmérovych pilotach. Za fFimsami kfidel budou
ztizeny pruhy Sitky 1 m z kamenné dlazby do betonového loZe. Na Zelezobetonovych fimsach na
nosné konstrukci a kiidlech bude umisténo tfimadlové uhelnikové ocelové zabradli.

Komunikace viz SO 11-50-05.

SO 11-20-04 7Zd‘ar nad Sdzavou — Sazava u Zdaru, most ev. km 90,437

Dojde ke sneseni zabradli a ubourani fims a Celni zdi vlevo i vpravo na poZzadovanou Uroven. Na
ubourané celni zdi a pres vrchol klenby bude zhotovena nova Zelezobetonova nasazena deska a
navazujici betonova plovouci deska, které budou slouzit jako podklad pod izolaci a zajisti odvod
vody z prostoru rubu nosné konstrukce a spodni stavby mostu a zadroven zajisti predepsany volny
schidny a manipulac¢ni prostor. Na nasazenou desku navazuji na obou koncich mostu plovouci
betonové desky jako podklad pro izolaci, coz zajisti odvedeni vody do pfi¢nych drendzi umisténych
ve vzdalenosti 12 m od osy mostu na obou jeho koncich.

Na obou strandch mostu bude feSen prechod z uzavieného kolejového loZze pomoci prefabrikova-
nych Zelezobetonovych zidek.

Nosna konstrukce a spodni stavba budou ocistény a sanovany.

Na fimsy na nasazené desce a prechodovych zidkach bude osazeno nové ocelové tfimadlové uhel-
nikové zabradli.

Svah na levé i pravé strané mostu bude opatten dlazbou z lomového kamene tl. 200 mm do beto-
nového lozZe tl. 100 mm (véetné vloZené vyztuze betonového loze).
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SO 11-20-05 Zdar nad Sdzavou — Sazava u Zdaru, most ev. km 91,252

Stavajici nosna konstrukce a spodni stavby budou sanovany. Vzhledem k nevyhovujici poloze sta-
vajicich Zelezobetonovych prefabrikovanych zidek budou tyto zidky posunuty do nové polohy, aby
byl zajistén VMP 3,0.

Na obou strandch mostu bude feSen prechod z uzavieného kolejového loze pomoci prefabrikova-
nych Zelezobetonovych zidek. Na novych konstrukcich prechodovych zidek a stavajicich kamen-
nych kfidlech bude vybudovana nova Zelezobetonova fimsa.

Nosna konstrukce a spodni stavba budou ocistény a sanovany.

Na fimsy na Sikmych kfidlech a prechodovych zidkach bude osazeno nové ocelové tfimadlové
Uhelnikové zabradli.

Svah na levé i pravé strané mostu bude opatten dlazbou z lomového kamene tl. 200 mm do beto-
nového lozZe tl. 100 mm (véetné vloZené vyztuZze betonového loze).

SO 11-20-06 Zdér nad Sdzavou — Sézava u Zdaru, most ev. km 93,176

Novou nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonovy poloram (bez spodni desky), délka premosténi je
10,4 m, Sitka mostu 11,28 m. Horni pricel nosné konstrukce je tvorena Zelezobetonovou deskou s
tuhou vyztuzi (ocelové nosniky vysky 0,5 m). Soucasti opér jsou Zelezobetonové zakladové pasy,
zaloZeni je hlubinné na velkopridmérovych pilotach. Na obou strandach trati je nosna konstrukce
zakoncena Zelezobetonovou celni zdi.

Pfechod z mostu na téleso naspu budou zajistovat zelezobetonova rovnobézna kfidla tvaru uhlo-
vych zdi. Nova konstrukce je rozdélena na 2 dilatacni celky, pod kazdou koleji je samostatny dila-
tacni celek. Na mosté je navrzeno uzaviené kolejové loze, na fimsach bude umisténi tfimadlové
Uhelnikové ocelové zabradli s vyplni proti odletujicimu Stérku.

Propustky
SO 11-21-01 Zd4r nad Sdzavou — Sazava u Zdaru, propustek ev. km 88,871

Novy propustek je navrzen v odsunuté poloze, coz umozni mimo jiné zachovani stavajiciho

propustku pro uUcel prevedeni vody po dobu vystavby. Stavajici propustek tak bude zrusen, formou
zaliti popilkobetonovou smési, az po Uplném dokonceni nového propustku, véetné odlazdéni
vtoku a vytoku.

V poloze posunuté vici stavajicim propustku o 5m ve sméru staniceni bude postaven novy trubni
dimenze DN1200 (z prefabrikat(i schvélenych pro poufziti na tratich SZ). Mimo posunu polohy bude
zvysena i Uroven dna vici sou¢asnému stavu. Trouby budou osazeny na zakladovou desku a krajni
dilce s Sikmym ukoncéenim obetonovany zesilenym zdkladem. Vtok i vytok bude odlazdén kamen-
nou dlazbou do betonového loze, ve sklonu zemniho télesa normového tvaru 1:1,5.

Na ptitoku do propustku nahradi feSeni s jimkou, jak je tomu u stavajiciho propustku, odlazdéna
terénni prohluben, kamennou dlazbou v betonovém loZi.

SO 11-21-02 7dér nad Sazavou — Sézava u Zdéru, propustek ev. km 89,347

Stavajici objekt propustku bude zachovan. Demolice se omezi pouze na fimsy. |Rimsa levého ¢ela
(v¢. kfidel) bude odstranéna a nahrazena novou z déivodu $patného stavu betonu. Rimsa pravého
cela (v¢. kiidel) bude odbourana a nahrazena novou z dlivodu jeji nedostatecné vysky a presypu
zeminy.
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Hlavni soucasti tohoto stavebniho objektu bude sanace betonovych povrchi. Rozsah a typ sanace,
dle popisu uvedeného v této technické zpravé nize, vychazi z rozsahu naruseni daného mista. Dale
bude provedeno presparovani dlazby v propustku, predlazdéni kuzeld a doplnéni dlazby za fim-
sami a podél kridel.

Prace na Zelezni¢nim svrsku a spodku jsou soucddsti samostatnych stavebnich objektl stavby.
Vzhledem k vysoké presypavce a typu navrzenych praci mohou prace probihat zcela nezavisle.

SO 11-21-03 Zdar nad Sdzavou — Sazava u Zd3aru, propustek ev. km 91,044

Stdvajici nosna konstrukce a prfedepsané ¢asti spodni stavby budou odbourdny. Demolice budou
probihat postupné v navaznosti na plan organizace vystavby za vylouceni vidy jedné koleje a za-
chovani provozu na koleji druhé dvoukolejné trati.

Na misté pivodniho propustku bude postaven novy trubni dimenze DN1000 (z prefabrikat( schva-
lenych pro pouZiti na tratich SZ).

Na pravé strané bude zfizena monoliticka Zelezobetonova vtokova jimka, plidorysného rozméru
1,2 x 2,6m (vnitfni svétlost) a hloubky 2,06m (po povrch odlazdéni). Dno jimky navaze na zaklado-
vou desku propustku, stény jimky budou vyztuzi s timto dnem propojeny a konstrukéné takto
vznikne tuhy krabicovy dilec. V bocni sténé bude ztizen prostup pro prefabrikovany dilec ptikopo-
vého Zlabu. Zadni sténa jimky bude pfibetonovdna ke sténé stavajici jimky, kterd bude plnit funkci
opérnou po dobu vystavby a funkci ztraceného bednéni zadniho rubu nové jimky. Dno bude od-
l[dZdéno kamennou dlazbou do betonu. Shora bude zajisténa ochrana proti padu kompozitnim
pochozim rostem.

Na vytokové strané bude svah zemniho télesa a ¢ast prikopu odtokového koryta odlazdén kamen-
nou dlazbou do betonu. Dlazba na terénu bude v podkladnim betonu vyztuzena Kari sitémi. Z
odlazdéni budou vytvoreny spadistni stupné.

SO 11-21-04 7dar nad Sézavou — Sazava u Zdaru, propustek ev. km 91,320

Stdvaijici objekt propustku bude zachovan. Demolice se omezi pouze lokalné na odtrZzenou cast
lice klenby na levém Cele, po Uroven trhliny.

Hlavni soucdsti tohoto stavebniho objektu bude sanace betonovych povrchi. Rozsah a typ sanace,
dle popisu uvedeného v této technické zpraveé nize, vychazi z rozsahu naruseni daného mista. Dale
bude provedeno lokalni presparovani dlazby v propustku a doplnéni dlazby za fimsami a podél
kridel.

Prace na Zelezni¢nim svrsku a spodku jsou soucdsti samostatnych stavebnich objekt(l stavby.
Vzhledem k vysoké presypavce a typu navrzenych praci mohou prace probihat zcela nezavisle

SO 11-21-05 Zd4r nad Sazavou — Sézava u Zdéru, propustek ev. km 91,365

Stdvajici propustek je Zelezobetonovy trubni. Svétlost konstrukce je 0,6 m, rozpéti 0,75 m, délka
NK 1,12 m, délka mostu 4,94 m, Sitka propustku 10,5 m.

Propustek vzhledem ke konfiguraci terénu ztratil vyznam a v novém stavu by jiz neprfevadél vodu
z jedné strany traté na druhou.

Je navrzena kompletni demolice nosné konstrukce stdvajiciho propustku. Stavajici drazni ptikopy
budou prevedeny k objektu SO 11-21-04 Zelezni¢ni propustek v ev. km 91,320. Drazni piikop je
soucasti objektu SO 01-11-01, v rdmci kterého bude vyfeseno svahovani télesa naspu v misté zru-
Seného propustku.
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SO 11-21-06 Zdar nad Sdzavou — Sazava u Zdaru, propustek ev. km 92,210

Stavajici nosna konstrukce a predepsané casti spodni stavby propustku budou ponechany. Od-
stranény budou pouze fimsy na priceli na vtoku a vytoku a bude ¢aste¢né ubourana cCast stény
jimky. Prace mohou probihat bez pozadavku na vyluky na trati.

Na zakladé predchoziho stupné a vstupniho jedndni na tomto stupni bylo potvrzeno ponechani
stavajiciho objekt propustku. Vzhledem k drobnym zdvaddam a nedostatecné vysky fims je navr-
Zeno ubourani a vybudovani novych Zelezobetonovych nasazenych fims. Stavajici praceli, kon-
strukce a opéry budou ocistény a sanovdny. Na konstrukci nebude osazeno zabradli. Koryto na
vtoku jimky se provede vydlazdénim z lomového kamene tl. 200 mm do betonového loze min. tl.
100 mm. Pfilehlé dotcené svahy budou opatieny dlazbou z lomového kamene tl. 200 mm do be-
tonového loZe tl. 100 mm (véetné vloZzené vyztuZze betonového loZe). Stavajici ¢dstecné odlazdéné
kuZely budou z 50% znovu prezdény

SO 11-21-07 Zd’ar nad Sdzavou — Sazava u Zdaru, propustek ev. km 93,068

Stavajici nosna konstrukce a predepsané casti spodni stavby propustku budou ponechany. Od-
stranény budou pouze fimsy na pruceli na vtoku a vytoku. Prace mohou probihat bez poZzadavku
na vyluky na trati ve stavajici poloze. V nové poloze koleje toto z diivodu posunu polohy neni
mozné.

Na zakladé predchoziho stupné a vstupniho jednani na tomto stupni bylo potvrzeno ponechani
stavajiciho objekt propustku. Vzhledem k drobnym zdvadam a nedostatecné vysky fimsy na vtoku
je navrZzeno ubourani a vybudovani nové Zelezobetonové nasazené fimsy. Stavajici priceli, kon-
strukce a opéry budou ociStény a sanovany. Na levé strané bude také odstranéna fimsa a bude
prodlouzenou ZB konstrukci navazujici na opérnou zed SO 11-23-01 o stejnych svétlych rozmé-
rech. Tato nova ¢ast bude ochranéna provedenim systémem vodotésné izolace typu NIAP. Na
konstrukci na vtoku nebude osazeno zabradli. Nové koryto vpravo na vytoku se provede vydlaz-
dénim z lomového kamene tl. 200 mm do betonového loZe min. tl. 100 mm. Na vtoku budou
prilehlé dotcené svahy opatieny dlazbou z lomového kamene tl. 200 mm do betonového loze tl.
100 mm (vcetné vloZené vyztuze betonového loze). Stavajici castecné odlazdéné kuzely budou z
50% znovu prezdény.

Prace na Zelezni¢nim svrsku a spodku jsou soucasti souvisejicich objektd stavby.

SO 11-21-08 Zd4r nad Sazavou — Sézava u Zdéru, propustek ev. km 93,378

Stdvajici nosna konstrukce a predepsané ¢asti spodni stavby propustku budou ponechany. Od-
stranéna bude pouze fimsa na praceli na vytoku a bude provedena dlazba uvniti objektu. Prace
mohou probihat bez pozadavku na vyluky na trati.

Na zakladé predchoziho stupné a vstupniho jedndni na tomto stupni bylo potvrzeno ponechani
stavajiciho objekt propustku. Vzhledem k drobnym zdvaddam a nedostatecné vysky fims je navr-
Zeno ubourani a vybudovani nové Zelezobetonové nasazené fimsy vlevo. Stavajici praceli, kon-
strukce a opéry budou ocistény a sanovany. Na konstrukci nebude osazeno zabradli. Koryto uvnitt
objektu v délce cca 37m se provede vydlazdénim z lomového kamene tl. 200 mm do betonového
loZe min. tl. 100 mm. Pfilehlé dotcené svahy na vtoku a vytoku budou opatfeny dlazbou z lomo-
vého kamene tl. 200 mm do betonového loZze tl. 100 mm (véetné vloZené vyztuze betonového
loZe). Stavajici odlazdéné kuzely budou z 100% znovu prezdény.

Prace na Zelezni¢nim svrsku a spodku jsou soucasti souvisejicich objektd stavby.
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Silni¢ni mosty, propustky

SO 11-22-01 7dar nad Sazavou — Sazava u Zd3ru, silniéni most ev.km 88,366

Jedna se o prestavbu stavajiciho silni¢niho nadjezdu ev.¢. 19-074 na silnici I/19, ktera spojuje obec
Hamry nad Sazavou s méstem Zdar nad Sazavou. V misté nadjezdu se ve stavajicim stavu nachazi
stavajici cyklotrasy, stavajici IS, silnice 1/19, éerpaci stanice pohonnych hmot a stavajici Zeleznicni
trat.

S ohledem na modernizaci trati dochazi k mirné smérové Upravé koleji v misté nadjezdu a prove-
deni nového trakéniho vedeni, které nahradi v soucasné dobé nestandartni feSeni pod mostem.
Novy most bude splfiovat pozadavek na VSMP (3,0 m) a volné vysky pod mostem pro provedeni
vySe zminénych Uprav. Z tohoto dlvodu bylo rozhodnuto o kompletni demolici stavajiciho nad-
jezdu a o jeho nahradé novym silniénim nadjezdem spliiujicim pozadavky jak na prostorové uspo-
radani pod mostem, tak i na prostorové pozadavky na mostnim objektu z hlediska provedeni sil-
nice 1/19, vefejného chodniku a spole¢né stezky pro pési a cyklisty. Novy nadjezd je navrzen jako
jednopolova poloramova zelezobetonova konstrukce s rovnobéznymi kridly.

Most pfemostuje 2 koleje navrhované Zeleznic¢ni trati. Trat je pod mostem vedena v oblouku,
tratova rychlost 120 km/hod. Na zékladé tohoto se pod mostem uplatni VMP 3,0 od osy koleje.
Opéry mostu jsou umisténé ve vzdalenosti 5,321 m vlevo a 5,421 m vpravo od osy koleje

SO 11-22-02 7dar nad Sazavou — Sazava u Zdaruy, silniéni propustek ev.km 90,437

S ohledem na poZadavek na migraci Zivocichl dojde ke kompletni demolici stavajiciho propustku
vcetné Zelezobetonovych vtokovych a vytokovych cel a nahradé za novy Zelezobetonovy ramovy
propustek o svétlych rozmérech 1,9 x 1,0 m. Nosna konstrukce bude sestavena z rdmovych uza-
vienych prefabrikatl uloZzenych na Zelezobetonovou monolitickou zdkladovou desku. Na obou
stranach bude propustek zakoncen Zelezobetonovou celni zdi a Sikmymi kridly, ktera zajisti ply-
nuly pfechod na stavajici téleso komunikace.

Komunikaci na propustku resi SO 11-50-06. Propustek se nachazi pod Zelezniénim mostem v ev.

km 90,437, ktery je ve stavbé rekonstruovan v rdmci objektu SO 11-20-04. Prostorové usporadani
pod Zelezniénim mostem se neméni, krajni opéry a navazujici Sikma kfidla budou sanovany.

SO 11-22-03 Zd’ar nad Sdzavou — Sazava u Zdaru, protidotykové zdbrany silni¢nich mostd

V rdmci projektu DUR byla provedena analyza nutnosti navrhu protidotykovych ochran u most-
nich objektl, vzhledem k tomu, Ze nebyl vyZzadovan zdsah do stavajicich ochran, tak neni objekt
v tomto stupni DSP/PDPS dale zpracovavan a je uveden pouze pro informaci.

a. Silni¢ni nadjezd v km 88,366
Tento objekt je zafazen do stavby a je feSen v ramci SO 11-22-01
b. Silni¢ni nadjezd v km 90,743

Protidotykova ochrana neni osazena, byla provéfena nutnost osazeni zabradli s vysledkem
— neni potfeba na silni¢nim nadjezdu realizovat protidotykovou zabranu.

c. Silni¢ni nadjezd v km 91,501

Protidotykova ochrana neni osazena, byla provéfena nutnost osazeni zabradli s vysledkem
— neni potieba na silniénim nadjezdu realizovat protidotykovou zabranu.
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d. Silni¢ni nadjezd v km 93,757

Protidotykova ochrana je osazena, byly provéreny pozadavky CSN s vysledkem - stavajici
protidotykova zabrana spliiuje pozadavky platnych norem a neni potifeba na silni¢énim

v v

nadjezdu provadét zadnou Upravu stavajici protidotykové zabrany.

Opérné zdi

SO 11-23-01 Zdar nad Sdzavou — Sézava u Zdaru, opérnd zed km 93,025 - 93,200 vlevo

Z hlediska modernizace Zel. trati dochazi k smérové upravé koleji, to vede k rozsireni télesa Zelez-
niéniho spodku. S ohledem na udrZeni se na draznim pozemku byla navrZena v paté stavajiciho
svahu nova uhlova opérna zed' ze Zelezobetonu. Vystavba opérné zdi plynule navazuje na objekt
SO 11-21-07 — Zelezniéni propustek ev. km 93,068. Konstrukce bude plnit funkci zajisténi nasypo-
vého télesa Zeleznicni trati v rozsahu km 93,067 980 — 93,123 260.

e Usporadani Uhlova opérna zed

e Délka zdi 54,16 m

e Vyska nosné konstrukce 4,457 m

e Vyska zdi (nad terénem) 3,464 m

o Sitka zdi 0,6 m (dFik), 3,0 m (zakladova &ast)

e Sklon zdi (Ffimsy) 2,4 % (dilatacni celky 1-4)
0 % (dilatacni celek 5)
4 % (fimsa)

e Tratova tfida zatizeni D4 (22,5t/81)

e Udaje o koleji 2 koleje, v oblouku
R1=708 m, R2=712
D =145 mm

Zarubni a obkladni zdi

SO 11-24-01 Zd4r nad Sdzavou — Sézava u Zdéru, zarubni zed vpravo km 90,602 860 - 90,863 380

Nova zed' je navrZena z betonovych svahovek, které budou ulozeny na zb. zakladovém pasu z be-
tonu C30/37.

Zaklad zdi je navrZen na stejnou vysku jako UCH Zlab, tj. 1,75m. Tvar zdkladu je navrZen odstup-
fiovany s ohledem na tvar vykopu ve skalnim podloZi. Sitka zakladu je pod svahovkami navrzena
1,35 m. Na monoliticky zaklad budou kladeny betonové svahovky ve sklonu 70°. Zasyp za svahov-
kami je navrien z hutnéného stérku frakce min. 32/63.

V misté trakénich stozard musi byt nad drovni zarubni zdi udélan prostor pro osazeni trakénich
stozarl. Prostor bude vyplnén podkladnim beton tfidy C12/15. StoZar bude ukotven patnim ple-
chem o tloustce minimalné 30 mm a ¢tyfmi celozavitovymi kotevnimi ty¢emi délky 4 m (minimalni
pramér tyce (bez zavitu) je 40 mm).

V misté nadjezdu je zed prerusena a je navrZeno predlazdéni svahu pod nadjezdem kamennou
dlazbou do betonového loze (200 + 100 mm). NavrZeno je predlazdéni i stavajicich skluzl, pred
kterymi bude nové provedena 7b. jimka slouzici jako vyvafisté. Celni sténa jimky bude tvofena
zadni sténou UCH Zlabu.

Délka zdi v novém stavu je navrZzena celkové 259 m (véetné Upravy pod nadjezdem).
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SO 11-24-02 7d’ar nad Sdzavou — Sazava u Zdaru, zarubni zed vlevo km 90,744 000 - 90,782 700

Nova zed' je navriena z betonovych svahovek, které budou uloZeny na zb. zakladovém pasu z be-
tonu C30/37.

Zaklad zdi je navrZen na stejnou vysku jako UCH Zlab, tj. 1,75m. Tvar zdkladu je navrZen odstup-
fiovany s ohledem na tvar vykopu ve skalnim podloZi. Sitka zakladu je pod svahovkami navriena
1,35 m. Na monoliticky zaklad budou kladeny betonové svahovky ve sklonu 70°. Zasyp za svahov-
kami je navrZen z hutnéného stérku frakce min. 32/63.

Vyska zdi je navrZzena 2,9 m. Zed neni v kolizi nové navrzenymi trakénimi stoZary. Za korunou zdi
je navrZena cca 0,5m lavicka a dosypani k plvodnimu terénu ve sklonu 1:1,5.

V misté nadjezdu je zed ukoncena. Pfed zdi se nachazi stavajici odlazdény svah pod nadjezdem.
NavrZeno je jeho ocisténi a otryskani, dale z divodu vedeni kabelovych tras lokani predlazdéni.
Daéle je navrieno predlazdéni stavajicich skluzli podél nadjezdu, pred kterymi bude nové prove-
dena 7b. jimka slouzici jako vyvaristé. Celni sténa jimky bude tvofena zadni sténou UCH Zlabu.

Délka zdi v novém stavu je navrzena celkové 39 m.

SO 11-24-03 Zd3ar nad Sdzavou — Sazava u Zdaru, zérubni zed vpravo km 91,550 000 - 91,910 000
Nova zed' je navriena z betonovych svahovek, které budou uloZeny na zb. zakladovém pasu z be-
tonu C30/37.

Zaklad zdi je navrZen na stejnou vysku jako UCH Zlab, tj. 1,75m. Tvar zdkladu je navrzen odstup-
fiovany s ohledem na tvar vykopu ve skalnim podlozi. Sitka zakladu je pod svahovkami navrzena
1,35 m. Na monoliticky zdklad budou kladeny betonové svahovky ve sklonu 70°. Zasyp za svahov-
kami je navrZen z hutnéného stérku frakce min. 32/63.

Vyska zdi je proménna. Za korunou zdi je navrZzena cca 0,5m lavicka a dosypani k pavodnimu te-
rénu ve sklonu 1:1,5.

V misté trakénich stozard musi byt nad drovni zarubni zdi udélan prostor pro osazeni trakénich
stozarl. Prostor bude vyplnén podkladnim beton tfidy C12/15. Stozar bude ukotven patnim ple-
chem o tloustce minimalné 30 mm a ¢tyfmi celozavitovymi kotevnimi ty¢emi délky 4 m (minimalni
pramér tyce (bez zavitu) je 40 mm).

Délka zdi v novém stavu je navrZena celkové 360 m.

SO 11-24-04 7d4r nad Sdzavou — Szava u Zdaru, zarubni zed' vlevo km 91,580 245 - 91,618 365
Nova zed' je navrzena z betonovych svahovek, které budou uloZeny na Zb. zakladovém pasu z be-
tonu C30/37.

Jedna se o zarubni zed z betonovych svahovek na Zelezobetonovém zdkladu. Zaklad zdi je navrien
na stejnou vysku jako UCH Zlab, tj. 1,75m. Tvar zakladu je navrien odstuprfiovany s ohledem na
tvar vykopu ve skalnim podloZi. Sitka zakladu je pod svahovkami navriena 1,35 m. Na monoliticky
zaklad budou kladeny betonové svahovky ve sklonu 70°. Zasyp za svahovkami je navrien z hutné-
ného $térku frakce min. 32/63.

V misté trakénich stozard musi byt nad Urovni zarubni zdi udélan prostor pro osazeni trakénich
stozarl. Prostor bude vyplnén podkladnim beton tfidy C12/15. Stozar bude ukotven patnim ple-
chem o tloustce minimalné 30 mm a ¢tyfmi celozavitovymi kotevnimi ty¢emi délky 4 m (minimalni
pramér tyce (bez zavitu) je 40 mm).
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Délka zdi v novém stavu je navrzena celkové 460 m.

Délka zdi je vyrazné zvétSena oproti stavajicimu stavu vzhledem k tomu, Ze novy odvodnovaci Zzlab
UCH zasahuje do svahu a nepostacuje k jeho zadrzeni. Pfipadné odkopani svahu do sklonu 1:1,5
za UCH zlabem by znamenalo znacné vykopové prace.

SO 11-25-01 Zdar nad Sazavou — Sazava u Zd3aru, krakorec ev.km 93,475

Navéstni krakorec je navrzen pies dvé koleje. Podkladem pro vybér typu je modifikovany TP
SUDOP- Naveéstni lavky a krakorce, ¢ast A a ¢ast B. Jednd se o typ 1A, rozpon bfevna beze zmény,
sloup S 7,5 je upraven podle osazeni vedle trati.

D.2.1.5 Ostatni inZenyrské objekty
SO 11-30-01 Hamry nad Sazavou, prelozka podzemni NN, km 90,437

EG.D bude na zékladé smlouvy se SZ, s.o. realizovat pfelozku podzemniho NN véetné vytvoreni
dokumentace nezbytné pro realizaci.

D.2.1.6 Kanalizace, vodovody

SO 11-31-01 Prelozka kanalizace v km 90,437

Tato ¢ast projektové dokumentace informuje o tom, jak byla vyfeSena prostorova koordinace ulo-
Zeni splaskové kanalizace. Rekonstrukce tratového Useku musi navazovat na touto dokumentaci
navrZeny a realizovany novy stav pod Zelezni¢nim mostem v km 90,437. (tzn. nefesi fyzickou pre-
lozku obecni splaskové kanalizace).

SO 11-32-01 Prelozka vodovodu v km 89,699

Vodovodni sit bude provedena z profilu 130,8 mm/14,6 mm (DN/OD 160 mm) z materidlu PE s
povrchovou ochrannou vrstvou modré barvy PE100 RC SDR 11 PN 16, spojovanych elektrosvaro-
vacimi spojkami (elektrotvarovkami). VSechna pouzita potrubi, tvarovky a armatury musi pfinej-
mensim odpovidat tfidé PN 16.

Ve své trase bude potrubivedeno v ocelové chranicce ¢ 300, ktera bude splfiovat specifikace dané
normami. Ocelové trubky vyrobené spirdlovym nebo podélnym svarovanim ¢i bezesvé. Proti ko-
rozi bude trubka upravena bud' Zarovym zinkovanim, epoxidovym nastfikem i jinymi ochrannymi
vrstvami.

Armatury a tvarovky musi byt litinové prirubové s tézkou antikorozni ochranou vnéjsiho i vnitiniho
povrchu.

D.2.1.8 Pozemni komunikace a ostatni zpevnéné plochy

SO 11-50-01 Zd4r nad Sazavou — Sézava u Zdaru, komunikace 7km 88,350

Tento stavebni objekt feSi zménu nivelety po vystavbé nového mostu ev. €. 19-074 na
silnici 1/19. S ohledem na modernizaci trati dochazi k mirné smérové upraveé koleji v misté
nadjezdu a provedeni nového trakéniho vedeni, které nahradi v sou¢asné dobé nestan-
dartni feSeni pod mostem.

Z tohoto duvodu bylo rozhodnuto o kompletni demolici stavajiciho nadjezdu a o jeho na-
hradé novym silnicnim nadjezdem splfujicim pozadavky jak na prostorové usporadani
pod mostem, tak i na prostorové pozadavky na mostnim objektu z hlediska provedeni
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silnice 1/19, vefejného chodniku a spolecné stezky pro pé&si a cyklisty. Novy nadjezd je navrzen
jako jednopolova polordmova Zelezobetonova konstrukce s rovnobéznymi ktidly. Niveleta se zvysi
occal0m.

Navrhové prvky

- navrhova rychlost 50 km/h

- minimalni a maximalni polomér smérového oblouku 200 m, 250 m

- minimalni a maximalni podélny sklon 0,44 %, 3,00 %

- minimalni a maximalni polomér vyskového oblouku 1000 m, 1500 m

Sitkové usporadani je nasledujici:

- Sitka pravého jizdniho pruhu 3,00m
- Sitka levého jizdniho pruhu 3,00m
- zpevnéna krajnice 2 x0,50m

Celkova sitka mezi obrubniky je 7m

SO 11-50-02 Zdar nad Sdzavou — Sazava u Zd3aru, cyklostezka 7km 88,350, KU Zdér n. S.

Tento stavebni objekt fe$i zménu nivelety cyklostezky a chodniku podél 1/19 v k.u. Zdér nad Saza-
vou po vystavbé nového mostu ev. ¢. 19-074 na silnici I/19.

Cyklostezka:

Trasa nové navriené stezky pro pési a cyklisty je prilehld k pravému jizdnimu pasu silnice 1/19 a
smérové i vyskové kopiruje pfilehly levy jizdni pas silnice 1/19. Po cca 40 metrech se odsazuje o
cca 1 m a mezi silnici 1/19 a cyklostezkou je navrzen pas zelené. Cyklostezka se déle napojuje na
stavajici cyklostezku v mistech, kde jiz nebyla dotéena Upravou nivelety silnice, kterou lemuje.

Chodnik:

Trasa nové navrzené komunikace pro pési je pfilehla k levému jizdnimu pasu silnice 1/19 a smérové
i vySkoveé kopiruje pfilehly levy jizdni pas silnice 1/19. Chodnik konéi v mistech sjezdu k zahradnim
koloniim kon¢i a dale nepokracuje. Celkovda délka chodniku je cca 10,5 m. Tato ¢ast je pouze pfi-
prava pro budouci chodnik v ulici Hamerské po levé strané silnice 1/19.

SO 11-50-03 Zd4r nad Sazavou — Sézava u Zdéru, cyklostezka 7km 88,350, KU Hamry n. S.

Tento stavebni objekt fe$i zménu nivelety cyklostezky a chodniku podél 1/19 v k.u. Zdar nad Saza-
vou po vystavbé nového mostu ev. ¢. 19-074 na silnici I/19.

Cyklostezka:

Trasa nové navrzenych stezek pro pési a cyklisty jsou ptilehlé k silnici 1/19 a smérové i vyskové
kopiruje hrany komunikace. Mezi cyklostezkami a vozovkou je navrZeny pas zelené. V mistech,
kde cyklostezky pokracuji na most je navrzené misto pro prechazeni. Zde také cyklostezka podél
levého jizdniho pruhu konci a méni se pouze na komunikaci pro pési. Rozsah navrzenych cyklos-
tezek je pouze v takovém rozsahu, kde byli dotéeny Upravou nivelety silnice, kterou lemuje

SO 11-50-04 7Zdar nad Sazavou — Sézava u Zdaru, prelozka komunikace Zkm 88,350, do¢asna

Po dobu vystavby nového mostu ev. ¢. 19-074 bude nutné zachovat stdvajici silni¢ni dopravu. Z
tohoto dlivodu bude v blizkosti stavajiciho mostu na jeho severni strané zfizena provizorni trasa.
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Provizorni komunikace a provizorni most budou pfemostovat Zelezniéni tfat 250. Soucasti provi-
zorni trasy bude také chodnik pro pési a soucasti provizorii bude lavka pro chodce.

Po dokonceni vystavby mostu ev. €. 19-074 bude doprava prevedena na novy most a provizorni
trasa bude zrusena.

Provizorni komunikace je navrzena jako jednopruhovd, obousmérnd. Doprava bude fizena kyva-
dlové pomoci SSZ. Provizorni trasa je vedena na navodni strané od stavajiciho mostu. Délka pro-
vizorni trasy je 113 m.

- 8itka jizdniho pruhu a = 4,0 m, rozsifena v obloucich dle vle¢nych krivek
- Sitka nezpevnéné krajnice = 0,5 m
- Sirka chodniku = 1,5 m
- volna Sitka na mosté =4,0 m
- Sirka chodniku na mosté = 1,0 m
PFi¢ny sklon v celém Useku je jednostranny 2,0 %, na mostnich provizoriich je pti¢ny sklon 0,0%.

Minimalni sklon zemni plané je 3%.

SO 11-50-05 Zd3ar nad Sdzavou — Sazava u Zdaru, komunikace km 89,699

Tento stavebni objekt zménu Sitkového uporadani mistni komunikace po vystavbé nového Zelez-
ni¢niho mostu v km 89,046.

Po vystavbé nového Zelezni¢niho mostu bude prijezdny profil navysen na 5,5 m a to véetné dvou
odraznych obrubdach podél stény opér v Sifce 0,5 m.

Navrhové prvky

- ndvrhova rychlost 30 km/h
- minimalni a maximalni polomér smérového oblouku 30 m
- minimalni a maximalni podélny sklon 3,51%,12,2%

- minimalni a maximalni polomér vyskového oblouku 250 m

SO 11-50-06 Zdar nad Sdzavou — Sazava u Zdaru, komunikace 7km 90,437

Obnova mistni Ucelové komunikace po ulozeni Zelezobetonového ramového propustku 100x200
pod Zelezni¢nim mostem v km 90,437.

Navrhové prvky

- navrhova rychlost 30 km/h
- minimalni a maximalni polomér smérového oblouku 30m
- minimalni a maximalni podélny sklon 0,34 %

- minimalni a maximalni polomér vyskového oblouku neni

SO 11-50-07 Zd‘ar nad Sazavou — Sazava u Zdaru, komunikace 7km 93,176

Na pojezdu evidencniho cisla 35011-2 dojde také upravé nivelety s ohledem normové vysky pro
komunikace treti tfidy 4,5 m. S ohledem na modernizaci trati dochazi k zasadni smérové Upravé
koleji na mosté a provedeni nového trakéniho vedeni.

Provedena bude demolice stavajiciho objektu a vystavba nového Zelezobetonového ramu s rov-
nobéznymi kridly a pFicli se zabetonovanymi nosniky.
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Navrhové prvky

- ndvrhova rychlost 70 km/h

- minimalni a maximalni polomér smérového oblouku 350 m, 600 m

- minimalni a maximalni podélny sklon 3,00 %, 6,00 %

- minimalni a maximalni polomér vyskového oblouku 1500 m, 2100 m

SO 11-59-01 Zdar nad Sézavou — Sazava u Zd3aru, DIO
Dopravné inZzenyrska organizace

Predmétem této ¢dasti PD je ndvrh prechodnych Uprav organizace a vedeni dopravniho provozu v
rozsahu stavbou dotcenych Usekd silni¢ni sité. Tyto Upravy byly navrZzeny tak aby byl minimalizo-
van vliv stavby na dopravni obsluznost dot¢eného Gzemi. Za timto ucelem byla navrzena objizdna
trasa pro silni¢ni dopravu a zvlast pro verejnou linkovou regionalni autobusovou dopravu.

Dopravné inZenyrska opatfeni obsahuje
e DIO-S0 11-22-01- Silni¢ni najdezd v km 88,366
o uzavirka mostu ev.c. ev. €. 19-074

DIO — SO 12-20-02 - Zelezni¢ni most v km 89,046
o uzavirka podjezdu mistni komunikace

e DIO - SO 11-20-03 Zelezni¢ni most v km 89,699
o uzavirka podjezdu mistni komunikace

e DIO—-S0 12-20-04 - Zelezniéni most v km 90,437
o uzavirka podjezdu mistni komunikace

e DIO-S0 12-20-04 - Zelezniéni most v km 91,252
o uzavirka podjezdu mistni komunikace

e DIO—S0 11-20-06 Zelezniéni most v km 93,176

o uzavirka podjezdu silnice I11/35011

D.2.1.9 Kabelovody, kolektory

SO 11-60-01 zastavka Hamry nad Sazavou, kabelovod

Kabelovod bude fesen jako sdruzeny stavebni prvek s pouZzitim 12-ti a 9-ti otvorového kabelo-
vodu, betonovym Zlabem a trubek na protahovani kabell a se Sachtami na odbocovani. Dale na-
vrzené feseni pocita s protahovanim a ukoncovanim kabell s jejich pokracovanim do terénu.
Vsechny vstupy, které pljdou do volného terénu budou opatieny vhodnou délky chranicky, ktera
bude ukoncena v kabelové trase, tak aby bylo mozné do ni v budoucnu zatdhnout kabely a nebylo
nutné odkopavat celou Sachtu. Konce budou vhodné utésnény.

Kabelovod:

e Délka kabelovodu: 222,4 m

¢ Pocet novych Zelezobetonovych Sachet: 10 ks
* Polet vétvi—2

e Pocet prechodd koleji : 1 (SK3-SK8)

¢ Charakter celé stavby: novostavba
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SO 11-60-02 #st Zdar nad Sazavou, kabelovod

Kabelovod bude resen jako sdruzeny stavebni prvek s pouzitim 9-ti otvorovych kabelovod( a tru-
bek na protahovani kabell a se Sachtami na odbocovani. Dale navrzené feseni pocitad s protahova-
nim a ukoncovanim kabel( s jejich pokracovanim do terénu. Proto v km 86,250 vznikne novy ka-
belovod s prostupem pod kolejema. Dale vedle kabelovodu vznikne samostatny protlak s kontrol-
nimi jamami pro 22kV kabel. VSechny vstupy, které pljdou do volného terénu budou opatfeny
vhodnou délky chra-nicky, kterd bude ukoncena v kabelové trase, tak aby bylo moZzné do ni v bu-
doucnu zatahnout kabely a nebylo nutné odkopdvat celou Sachtu. Konce budou vhodné utésnény.

Kabelovod:

e Délka kabelovodu: 96,4 m

¢ Pocet novych Zelezobetonovych Sachet: 8 ks
® Pocet vétvi—2 ( A,B)

e Pocet prechodt koleji : 1 (pro vétev - A)

¢ Charakter celé stavby: novostavba

D.2.2 Pozemni stavebni objekty
D.2.2.1  Vypravni, provozni, technologické budovy

SO 11-71-01 zast. Hamry nad Sazavou, vypravni budova

Projektovd dokumentace resi odbourani jednopodlazni ¢asti vypravni budovy a ¢asti byvalého sta-
védla.

V suterénu zachovalé ¢asti budovy bude zasypana mistnost pod ¢asti byvalého stavédla 1511 zhut-
nénym zasypem hutnénym po vrstvach na 200MPa a pired zasypem nastane prolomeni podlah.

Odbourani zaklad( véetné podkladni vrstvy a zeminy.

V 1. NP po demolici budou zazdény otvory, které spojovali budovu s demolovanym objektem po-
moci zdiciho materidlu.

Sténa bourané ¢asti stavby, kterd Ize vidét z jizni ¢asti (ze dvora) bude slouzit jako zabradli. Sténa
bude ponechana do vysky 1,2m a zbytek bude zbouran.

Fasada zachované Casti bude vyspravena a nové natfena ve stavajici barvé — celd budova bude
natfena, aby byla barevné jednotna.

Doplni se okapovy chodnik u demolované casti budovy.

SO 11-72-01 zast. Hamry nad Sazavou, technologicky objekt sdélovaci

Vybudovani nového TO pro sdélovaci techniku. Technologicky domek je monolitické konstrukce,
vyrobené z leh¢eného betonu. Konstrukce domku je odolnd proti povétrnostnim, chemickym, bi-
ologickym vliviim a proti vandalismu. Unosnost podlahy je 5,0 kN/m2 . Nad dvefmi je stfi$ka, ome-
zujici zatékani vody do domku pfi otevienych dvefich. Stfesni konstrukce s dfevénymi krovy s
ochranou proti dfevokaznym plisnim a dfevokaznym houbam je v provedeni se sbijenymi vazniky,
opatiend je plechovou stfesni krytinou — imitaci stfesni tasky.

Dvete budou plné a pevné plné konstrukce bez proskleni (nebo opatfena bezpecnostni félii mini-
malni odolnosti tfidy P1A podle €SN EN 356) s uzamykacim systémem s kovénim a cylindrickou
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zamkovou vlozkou s odolnosti proti vloupani v bezpe&nostni tfidé RC 3 podle CSN EN 1627 nebo
visaci zamky s cylindrickou vlozkou splfiujici bezpe¢nostni pozadavky tfidy 4 podle CSN EN 12 320
(v€etné komponentd).

Objekt SO 11-72-01 byl zafazen do bezpecnostni kategorie IV. Pro objekty zafazené do bezpec-
nostni kategorie IV a V musi Zhotovitel navrhnout zabezpeceni v souladu se Samostatnou pfilohou
F SM 07 a tento odhad oceni v rdmci celkovych investi¢nich nakladd.

»Zhotovitel je povinen dodrzet vSechny poZzadavky na min. zabezpeceni pro stanovenou kategorii
dle Samostatné prilohy F Smérnice SM 07 Standard fyzické ochrany objekt( a prostor Spravy Zelez-
nic, s.0.”

PoZarni riziko pozarnich Usekl je ufceno pravdépodobnou dobou trvani pozaru T (v minutach)
podle €&l. 6.2.3, CSN 73 0804 ed. 2 v zavislosti na primérném pozarnim zatizeni P a rychlosti odho-
Fivani vy.

Pozarni usek N 1.01 — sdélovaci mistnost je zafazen do: I. stupné pozarni bezpecnosti

V chlazené mistnosti bude umisténa ndsténna chladici jednotka o vykonu dané sou¢tem vykonu
pozadovaného, ostatnich vnitfnich ziskd, vnéjsich ziskd a rozdilu mezi citelnym a celkovym chladi-
cim vykonem. V mistnosti ¢. OPO1 to bude jednotka o min. celkovém vykonu 2,5kW. Jednotka
bude vybavena nasténnym ovladacem s displejem, senzorem prostorové teploty, moznosti nasta-
veni pozadované teploty, rychlosti ventilatoru, zdmkem lamely jednotky, propojeny s vnéjsi jed-
notkou datovym kabelem. Vnéjsi jednotka musi byt napdjena samostatnym silovym kabelem.
Vnitfni jednotka je propojena silové a datové s vnéjsi jednotkou. Zafizeni bude vybaveno automa-
tickym restartem. Vnitini jednotka musi byt napojena na svod kondenzatu.

Vnitfni jednotka bude pripojena k vnéjsi jednotce umisténé na jihovychodni fasadé. Soucasti do-
davky jsou i ocelové upeviovaci konstrukce akusticky od dilatované.

Garantovany provoz pfi venkovni teploté -15°C az +46°C.

SO 11-72-02 zast. Hamry nad Sazavou, technologicky objekt silnoproud

Technologicky objekt pro VN ma plidorys obdélniku o strandch 8,5 a 3,14 m, hifeben sedlové stie-
chy je ve vysce 4,1m nad terénem. Sklada se z prefabrikovaného betonového korpusu se samo-
statnou betonovou deskou, ktera tvofi strop. Na tuto desku jsou pfipevnény dievéné vazniky a
tvofi tak sedlovou stfechu. Korpus je osazen na zakladové pasy. Plast korpusu je zateplen izolaci
tl. 60 mm. Do plasté korpusu jsou zabudovdany pfistupové dvere, ventilacni elementy a stavebni
prvky pro napojeni vnéjsiho uzemnéni a vnéjsi kabelaze.

Dvere budou plné a pevné plné konstrukce bez proskleni (nebo opatfena bezpecnostni folii mini-
malni odolnosti tfidy P1A podle €SN EN 356) s uzamykacim systémem s kovanim a cylindrickou
zamkovou vlozkou s odolnosti proti vloupdni v bezpe¢nostni tfidé RC 3 podle CSN EN 1627 nebo
visaci zamky s cylindrickou vlozkou splfiujici bezpe¢nostni pozadavky tiidy 4 podle €SN EN 12 320
(v€etné komponentd).

Objekt SO 11-72-02 byl zafazen do bezpecnostni kategorie IV. Pro objekty zafazené do bezpec-
nostni kategorie IV a V musi Zhotovitel navrhnout zabezpeceni v souladu se Samostatnou pfilohou
F SM 07 a tento odhad oceni v rdmci celkovych investi¢nich nakladd.

»Zhotovitel je povinen dodrZet vSechny poZadavky na min. zabezpeceni pro stanovenou kategorii
dle Samostatné pfilohy F Smérnice SM 07 Standard fyzické ochrany objekt( a prostor Spravy Ze-
leznic, s.0.”
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Pozarni riziko pozarnich useku je uféeno pravdépodobnou dobou trvani pozaru T (v minutach)
podle ¢l. 6.2.3, CSN 73 0804 ed. 2 v zavislosti na priimérném poZarnim zatizeni p a rychlosti odho-
fivani v,.

Pozarni usek N 1.01 — rozvodna VN je zatazen do: I. stupné pozarni bezpecnosti

)

ozarni usek N 1.02 — rozvodna NN je zafazen do: I. stupné pozarni bezpecnosti
Pozarni usek N 1.03 — trafo T1 je zatazen do: Il. stupné poZarni bezpecnosti

Pozarni usek N 1.04 — tlumivka VN je zatazen do: |. stupné poZarni bezpecnosti

V chlazené mistnosti bude umisténa nasténna chladici jednotka o vykonu dané souctem vykonu
poZadovaného, ostatnich vnitfnich ziskd, vnéjsich ziskl a rozdilu mezi citelnym a celkovym chladi-
cim vykonem. V mistnosti ¢. OP01 to bude jednotka o min. celkovém vykonu 2,5kW. Jednotka
bude vybavena ndsténnym ovladacem s displejem, senzorem prostorové teploty, moznosti nasta-
veni pozadované teploty, rychlosti ventilatoru, zamkem lamely jednotky, propojeny s vnéjsi jed-
notkou datovym kabelem. Vnéjsi jednotka musi byt napdjena samostatnym silovym kabelem.
Vnitfni jednotka je propojena silové a datové s vnéjsi jednotkou. Zafizeni bude vybaveno automa-
tickym restartem. Vnitini jednotka musi byt napojena na svod kondenzatu.

Vnitfni jednotka bude pripojena k vnéjsi jednotce umisténé na jihovychodni fasadé. Soucasti do-
davky jsou i ocelové upeviovaci konstrukce akusticky od dilatované.

Garantovany provoz pti venkovni teploté -15°C az +46°C.

D.2.2.2  PristfeSky na nastupistich

SO 11-75-01 zast. Hamry nad Sazavou, pristiresky

Na obou nastupistich budou zhotoveny dva stejné dievéné pfristiesky rozméru 5,17x2,935m a
vysky Stitu 3,77 m. Tvar a material pfistifeskl vzeSel z projednavani se zastupci investora a z poza-
davk( danych orgdny statni spravy — zastavka je v CHKO a je poZadovan dievény pfistresek.

Stfecha bude sedlova z oplechovanim z falcovaného plechu. Odvodnéni feSeno pomoci destovych
svod( ze strany kolejisté zadsténo do odvodnéni nastupisté. Z druhé strany zadsténa na terén. Na
zadni sténé budou zabudovany 4 samostatné sedaky

PFi realizaci je nutné zajistit pristfesek u vypravni budovy proti vlivu poZarniho rizika od dievéné
garaze na sousedniho pozemku Spravy Zeleznic, statni organizace. Stavba garaze bude upravena
tak, aby pozarné nebezpecny prostor garaze nezasahoval pfistieSek, napr. oplasténi stény a stre-
chy garaze smérem k pfristfesku nehoflavym materidlem, nebo zvysenim zdéného plotu nad uro-
ven stfechy gardze.

D.2.2.3  Individualni protihlukové opatfeni

SO 11-76-01 Zdér nad Sazavou — Sézava u Zdéru,IPO &.p. 108

Realizace IPO vychdazi z provedené hlukové studie z 2024. Individualni protihlukova opatfeni spo-
Civaji ve vyméné oken a balkonovych dvefi za vyrobky s dostate¢nou zvukovou neprizvucnosti.
Pro navrh individudlnich protihlukovych opatteni byly na chranéném objektu uréeny fasady, které
jsou vyznamné z hlediska pronikani hluku z venkovniho prostoru. Zaroven byly zjistény orientace
obytnych mistnosti v objektu a umisténi oken.

Parametry ménénych oken a balkonovych dvefi: plastové rdmy, barva exteriér hnéda, interiér bila,
stavebni hloubka 72mm, zaskleni izola¢nim izola¢nim trojsklem 3x tésnéni, spojeni skel teplym
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distanénim rameckem (kombinace nerezové oceli a plastu), kovani celoobvodové u otviravych a
sklopnych ktidel s polohou mikroventilace, Ug = 0,6 W/m2K, Uw = 1,0 W/m2K. Pozadavky na hlu-
kovy atlum viz vypis oken a balkonovych dvefi.

Systém nuceného vétrani byl majiteli nemovitosti odmitnut.

D.2.2.4  Orientacni systém

SO 11-77-01 Hamry nad Sazavou

Viystavba novych nastupist a dvou pFistfe$k( pro cestujicich v ZST Hamry nad Sazavou vyZaduje
realizaci nového orientacniho systémy na nastupisti a v bezprostifedni blizkosti stavby.

Nastupisté u koleje 1:

Nastupisté bude rozdéleno na 3 sektory A az C. Pfiblizné ve 1/3 a 2/3 nastupisté bude umisténa
tabule s nazvem stanice. Na sloupek pfristfesku bude umisténa tabule se zdkazem koureni. Pro
zabranéni volného vstupu do kolejisté na konci nastupisté bude umisténa tabule se zdkazem
vstupu. Na nastupisti bude umisténa tabule se smérem jizd vlaku.

Nastupisté u koleje 2:

Nastupisté bude rozdéleno na 3 sektory A az C. Pfiblizné ve 1/3 a 2/3 nastupisté bude umisténa
tabule s nazvem stanice. Na sloupek pfistfesku bude umisténa tabule se zakazem koureni. Pro
zabranéni volného vstupu do kolejisté na konci nastupisté bude umisténa tabule se zdkazem
vstupu. Na nastupisti bude umisténa tabule se smérem jizd vlakl T6.2.

D.2.2.5 Demolice

SO 11-78-01 zast. Hamry nad Sazavou, ¢ekdrna zkm 90,362 zruseni

Bude odstranéna stavajici jednopodlazni budova c¢ekarny na severnim nastupisti v plném rozsahu.
Budova se sklada ze zastfesené Cekaci ¢asti a uzaviené nevyuzivané ¢ekarny. Soucasti jsou i toa-
lety. Konstrukce je zdéna.

Plochu po zdemolovaném objektu je nutné upravit. Provede se ploSna Uprava terénu v souladu
s pozadavky na vystavbu nového nastupisté, pristupu na ndstupisté a pristfesku pro cestujici.

SO 11-78-02 Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru, Utulek TO Zkm 91,320 zrudeni

Bude odstranéna jednopodlazni budova Utulku pro zaméstnance v plném rozsahu. Utulek se na-
chazi v lese u trati.

Plochu po zdemolovaném objektu je nutné upravit. Provede se ploSna Uprava terénu, zahnojeni
pldy a obdélani pady do drobtovité struktury, osetfeni herbicidem a opatfi se vegetacni ochranou
proti vodné erozi.

SO 11-78-03 Zdar nad Sdzavou — Sadzava u Zddru, Utulek TO Zkm 92,100 zrudeni

Bude odstranéna jednopodlazni budova Utulku pro zaméstnance v plném rozsahu.

Plochu po zdemolovaném objektu je nutné upravit. Provede se plo$na Uprava terénu, zahnojeni
pldy a obdélani pady do drobtovité struktury, osetfeni herbicidem a opatfi se vegetacni ochranou
proti vodné erozi.
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D.2.2.6 Drobna architektura a oploceni

SO 11-79-01 zast. Hamry nad Sdzavou, drobnad architektura

Vybaveni zastavky Hamry nad Sazavou bude v souladu s vnitinimi predpisy investora — Spravy
Zeleznic, statni organizace a pozadavky danymi centralnim nakupem.

Umisténi drobné architektury

- 4ks kos na smésny odpad se stfiSkou (1ks vedle pfistiesku a 1ks vedle nadoby na zimni posyp
na nastupisti K1 ,1ks vedle pfistfeSku a 1 ks na konci nastupisté K2)

2ks nadob na zimni posyp (1ks uprostifed na kazdé strané ndstupisté).
6ks stojan( pro jizdni kola umisténych vedle sebe (s rozestupem 1,5m) vedle pfistfesku na

nastupisti K1

D.2.3 Trakcni a energetické zafizeni
D.2.3.1  Trakcni vedeni

SO 11-81-01 7Zdar nad Sazavou — Sazava u Zd3aru, trakéni vedeni

Navrhované nové trolejové vedeni je navrzeno podle vzorové dokumentace ,S“, schvalené na pro-
vozni rychlost do 160 km/h. PodéIné rozmisténi podpér trakéniho vedeni respektuje stavajici nebo
nové objekty Zelezni¢niho spodku a stavajici Uroviova kfizeni pozemnich komunikaci.

Nové stozary TV jsou navrzeny podle schvéalené typové dokumentace s prevahou typt DS, BP (me-
chanicka déleni, krakorce) a TBS (pevnobodni brany, brany v zastavce Hamry nad Sazavou). Aty-
pické je pak pouZiti typovych TP TS na viaduktu ve Zdéfe nad Sazavou z ddivodu minimalizace za-
sahu do stavajici mostni konstrukce.

PFiéné umisténi stozar(i TV je navrZeno v zasadé na vzdalenost lice stoZaru 3,30 m az 4,60 m od
osy nové upravovanych koleji tak, aby nekolidovalo s odvodnovacim systémem. ZvétSena vzdale-
nost lice stoZaru je navrzena v mistech nastupist (zastavka Hamry nad Sazavou) a v koordinaci s
typem odvodnéni Zelezni¢niho svrsku a spodku

Vyjimkou je osazeni TP na viaduktu ptes feku Sazavu v zkm 88,073, kde je vyuZito stavajicich kos(
pro upevnéni TP a télesa TP ¢astecné zasahuji do prijezdného profilu v fadu jednotek cm.

Maximalni vzdalenost mezi stoZary je navrzena na 65 m s pfislusSnym kracenim v obloucich o po-
loméru mensim neZ 1300 m (nejmensi polomér oblouku v Fedeném TU je 700 m).

D.2.3.6  Rozvody VN, NN, osvétleni a dalkové ovladani odpojovact

SO 11-86-01 Zd4r nad Sazavou — Sazava u Zdaru, rozvody VN, NN, osvétleni a dalkové ovladani
odpojovaci

Ve stanici Hamry bude vybudovan novy betonovy kiosek (technologicky objekt), ktery bude obsa-
hovat rozvodnu VN (6kv konstruované na hladinu 22kV), rozvodnu NN a dvé stani pro tlumivky.
Po prepnuti na magistralni rozvod bude stani tlumivek slouzit pro transformator a rozvodna VN
6kV bude na napétové hladiné 22kV.

Na fasadé technologického domku bude umisténa USM, kam bude presunuto méreni, které je
aktudlné umisténo na fasadé demolovaného objektu zastavky.

Z technologického objektu bude napajeno: vysilat GSM-R s BTS (3x25A), venkovni osvétleni
véetné pristreskl a technologicky domek pro a slaboproud (3x20A — do 10kW).

57



Rekonstrukce tratového viseku Zdar nad Sazavou (mimo) — Sazava u Zdéaru (mimo)
Souhrnnd technicka zprava

Osvétleni na nastupisti v zastavce Hamry je navrhnuto sklopnymi stoZary 6m s LED zdroji. Chod-
nik k nastupisti je osvétlen klasickymi stozary 6m s LED zdroji. V ptistreski je navrhnuto osvét-
leni LED v provedeni antivandal.

Osvétleni je navrhnuto dle predpisu E11 a CSN 12464-2. Rozvadéce osvétleni RVO bude vybaven
DDTS pro kontrolu osvétleni.

D.2.3.7  Ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 11-87-01 Zdar nad Sazavou — Sazava u Zddaru, ukolejnéni konstrukci

Ukolejnéni je v provedeni, individudlnich nepfimych ukolejnéni skrze prichodky 250 v a 500 V a
ocelovy drat FeZn 10 mm s izolaci z PVC dle CSN 34 1500 ed.2 a dal$ich souvisejicich norem.

Redeni se tyka trakénich vedeni a viech vodivych konstrukci nachazejicich se v prostoru ohroze-
némTV.

Ochrana pfed nebezpecnym dotykem Zivych ¢asti je polohou, izolaci, nebo zabranou.
Ochrana pred nebezpecnym dotykem neZivych ¢asti je ukolejnénim s rychlym vypnutim.
D.2.3.8  Vnéjsi uzemnéni

SO 11-88-01 zast. Hamry nad Sdzavou, uzemnéni SO 11-72-01

SO 11-88-02 zast. Hamry nad Sazavou, uzemnéni SO 11-72-02

D.2.4 Ostatni stavebni objekty
D.2.4.1  Kaceni
SO 11-92-01 Kaceni

Na zakladé provedeného dendrologického priizkumu tzemi byly uréeny stavajici dfeviny (solitérni
i tvofici porosty), které bude nutné v souvislosti s planovanym zamérem pokacet. Vycet kacenych
dfevin je uveden v pfiloze v tabulkové ¢asti, které odpovida zaznamenani polohy jednotlivych
drevin v mapové pfiloze tohoto dokumentu.

Kaceni bude provedeno v nasledujicich katastralnich izemich.
- 795232 Mésta Zdar nad Sazavou,

- 637106 Hamry nad Sazavou,

- 637114 Najdek na Moravg,

- 746266 Sazava u Zdéru nad Sazavou,

- 778575 Velka Losenice,

- 795453 Zamek Zdar

Celkem bude kaceno 218 ks solitérnich strom(. Povoleni ke kaceni je tfeba u 173 ks solitérnich
strom(, 45 ks strom( nedosahuje parametrd stanovenych pro nutnost zadost i o povoleni ke ka-
ceni dfevin rostoucich mimo les.

Myceno bude zaroven i 47.952 m2 porostu dfevin. Povoleni ke kaceni je tfeba u 46.095 m2, u
zbylych 1.857 m2 neni povoleni ke kaceni vyZzadovano.

Po vykaceni vyse uvedenych drevin vznikne celkem 2072.67 t odpadu (167.57 t — stromy solitérni
a 1905.10 t — porosty drevin).

D.2.4.4 Nahradni vysadba

SO 11-96-01 Zdar nad Sdzavou — Sézava u Zdaru, ndhradni vysadba
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Rozsah nahradni vysadby je urcen rozhodnutim pfislusného organu ochrany prirody podle vyse
vzniklé ekologické ujmy pfi kaceni drevin.

Stanovena nahradni vysadba bude jako ndhrada za kaceni 136 ks solitérnich stromU nebo stromu
v porostech, jejichZ rozméry pfesahuji stanoveny rozmér dle platné legislativy a 44.090 m2 zapo-
jenych porostl drevin.

Nahradni vysadby se stanovuji jako kompenzace za kdcené dreviny, o které je Zadano v zadosti o
povoleni ke kdceni dievin rostoucich mimo les.

UloZend nahradni vysadba dle tzemniho rozhodnuti KUJI86007/2023.

b) celkovd bilance ndrokd vsech druhi energii, tepla a teplé uZitkové vody,

Spotreba el.energie - stavenisté a ZS budou pfipojeny na stavajici rozvod elektrické energie. Odbéry elek-
trické energie, maximalni povoleny pfikon a zplisob napojeni musi byt projednan se sprdvcem a majitelem
odbérného mista.

Pokud bude zafizeni stavenisté v Zeleznicni stanici pfipojeno na stavajici rozvody elektrické energie, je nutno
dodrzet nasledujici postup:

- podminky pripojeni odbérného mista projednat se spravcem a provozovatelem elektrickych rozvodu
v misté pfipojeni odbérného mista.

- pro sjednani dodavky elektrické energie pro stavenisté plati pokyny spravce a dodavatele elektrické
energie.

V jinych ptipadech budou dodavky elektrické energie reSeny mobilnimi agregaty.

Spotreba tepla a teplé uZitkové vody — realizaci stavby nejsou dotceny objekty vyZadujici dodavky tepla ci
teplé uzitkové vody. Pro stavbou nedotcené objekty se jejich bilance neméni.

Celkova spotreba vody — jedna se o rekonstrukci stavajici stavby — realizaci nedojde k narUstu potreb pitné
vody. Ke spotiebé vody dochazi ve stavajicich vypravnich budovach spravy Zeleznic.

Splaskové a destové vody — vzhledem ke skuteénosti, Ze se jedna o Upravy stavajiciho tratového useku pre-
vazné v jeho pGvodni poloze, Ize dopady do celkové bilance odtokd destovych vod oznacit za zcela mini-
malni. Nedojde tedy k negativnimu ovlivnéni odtokovych poméri v Gzemi. K produkci splaskovych vod do-
chazi pouze ve vypravnich budovach — mnozstvi je tedy odvozeno od potfeby vody v objektech. Stejné jako
v pfipadé spotreby vody se tedy mnoZstvi produkovanych splaskovych vod neméni.

Zajisténi vody a energii po dobu vystavby — zasobovani stavenist a ploch zafizeni stavenisté vodou bude
feSeno ze stavajicich verejnych vodovodnich fadd a hydrant(. Odbér vody a zplisob napojeni musi byt pred
realizaci projednan s majitelem a spravcem odbérného mista. V mistech, kde nebude mozné pfipojeni ke
stdvajicim zdrojliim, se bude voda dovazet.

c) celkové produkované mnoZstvi a druhy odpadi a emisi, zptisob nakladdni s vyziskanym materidglem,

Produkované odpady a zplsob nakladani je feSen v dokladové ¢asti P.5.5 Odpadové hospodafstvi

d) poZadavky na kapacity verejnych siti komunikacnich vedeni a elektronického komunikacniho zafizeni verejné
komunikacni sité.

Realizaci stavby se neméni pozadavky na kapacity verejnych siti komunikacnich vedeni a elektro-
nického komunikacniho zafizeni vefejné komunikacni sité. Stavba se primdrné zabyva rekon-
strukci Zelezni¢niho spodku, svrsku a souvisejici infrastruktury.
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B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby

Stavba bude vzhledem ke svému charakteru respektovat vSsechny pfedpisy a normy tykajici se
problematiky uzivani osobami se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Zakladni pravni nor-
mou v oblasti Zeleznice je zdkon ¢. 266/1994 o drahach. Na tento zdkon navazuje a poZadavky na
vystavbu déle rozsifuje a podrobnéji specifikuje vyhlaska ¢. 177/1995 Sb. a predpisu TSI-PRM, na-
fizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014, o technickych specifikacich pro interoperabilitu a dale ve vy-
hlasce 146/2024 Sbh. ve znéni pozdéjsich predpisl, o obecnych technickych poZadavcich zabezpe-
¢ujicich bezbariérové uiivani staveb a CSN 73 4001 Pfistupnost a bezbariérové uzivani, ktera se
vyuziva pro navrhovani pfistupnosti a bezbariérového uzivani novych pozemnich staveb a staveb
dopravni infrastruktury, zmény zaméru pred jeho dokoncéenim, zmény dokoncéené stavby v zasta-
véném Uzemi, v zastavitelném Uzemi v navaznosti na predpokladané vystavbé.

V ramci stavby jsou provadény Upravy tykajici se bezbariérového uzivani v zastavce Hamry nad
Sazavou. Jednd se o bezbariérové reseni pristupu cestujicich na nastupisté.

Pro pristup k TK 1, ve sméru na Zdar nad Sazavou, bude bezbariérovy pfistup zabezpecen chodni-
kem z mistniho parkovisté.

Pro pristup k TK 2, ve sméru na Sazavu u Zdaru nad Sazavou, je navrien pfistup pro cestujici se
zhorsenou mobilitou chodnikem z mistni komunikace u mostniho objektu v km 90,437.

Zvlastni opatreni pfi stavbé

V rdmci realizace stavby budou zajisténa opatfeni vyplyvajici z Pokynu generdlniho feditele Spravy
Yeleznic SZ PO-09/2021-GR, ktery stanovuje podminky pro pfistupy osob v prostoru stavby. Tato
opatreni zajisti, aby byla zajisténa pristupnost cestujici verejnosti, véetné osob s omezenou schop-
nosti pohybu a orientace (OOSPO), po celou dobu realizace stavby.

Zhotovitel je povinen v souladu s €l. 4 odst. 8 Pokynu projedndvat opatfeni se vSemi dotcenymi
subjekty (dopravci, ndjemci, dodavateli, koordinatorem BOZP). Pfistupnost verejnosti ke kolejim,
ndastupistim a ndhradnim dopravnim trasam musi byt flexibilné pfizpisobena aktualni situaci ve
vystavbé.

B.2.5 Bezpecnost pri uzivani stavby

a)

b)

popis splnéni zasadnich poZadavki prislusnych predpisi a norem ochrany pred vlivy trakcnich a energetic-
kych vedeni

PFi béZném pouZivani stavby hrozi pouze bezpecnostni rizika vznikla nepozornosti.

feseni ochrannych opatreni proti bludnych proudi na zdkladé vysledki koroznich prizkumi

Dle predpisu SZDC (CD) SR5/7 (S) ¢l. 2.3.2, budou viechny Zelezobetonové mostni konstrukce za-
fazeny do 4.stupné ochrannych opatreni.

Dle vysledkli Korozniho prizkumu, neni nutné navrhovat 5. stupen ochrannych opatfeni.
Ochranné opatteni podle stupné ¢. 4 budou obsaZena ve stavebni ¢asti dokumentace mostniho
objektu.

Je nutné té7 respektovat Technické kvalitativni podminky staveb CD, kapitola 25, ¢ast 25A
»Ochrana proti elektrochemické korozi a korozi bludnymi proudy”.

Pro ochranu Zelezobetonovych konstrukci pod Urovni terénu doporucujeme dbat na primarni
ochranu ve smyslu CSN 03 8350 a v souladu s €SN EN 206-1. Pfi vystavbé doporucujeme disledné
dodrZovat technologické postupy stanovené pro pasivni ochranu a pfi stavebnich kontrolach za-
jistit opravy pripadnych vad. Poskozené povrchy izolaci mdzZzou mit za nasledek tvorbu koroznich
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makro ¢lank(l a omezeni Zivotnosti zafizeni. Castou chybou byvd nevhodné, nebo konstrukéné
Spatné pripojené ukolejnéni chranéného zafizeni.

Ochrana pred piimym dotykem Zivych ¢asti trakéniho vedeni je fe$ena v CSN EN 50122-1 a CSN
34 1500 ed. 2.

B.2.6 Zakladni popis technologickych objektt a technickych zafizeni

Stavba je z hlediska technického ¢lenéni rozdélena do provoznich soubor( a stavebnich objektd,
ve kterych je freSena samostatné fungujici ¢ast stavby v dané profesi viz B.2.3

B.2.7 Zakladni technicky popis stavebnich objekti

Stavba je z hlediska technického ¢lenéni rozdélena do provoznich souborl a stavebnich objektd,
ve kterych je reSena samostatné fungujici ¢ast stavby v dané profesi viz B.2.3

B.2.8 Zasady pozarné bezpecnostniho reseni

Viz samostatna pfiloha Pozarné bezpecnostni feseni objektl SO 11-71-01, SO 11-72-01, SO 11-
72-02

B.2.9 Uspora energie a tepelna ochrana

Prikaz energetické narocnosti a tepelna ochrana se vzhledem k charakteru stavby nefesi.

B.2.10 Hygienické pozadavky na stavby, pozadavky na pracovni a komunalni
prostredi

Pro organizaci vystavby je zadavatel a zhotovitel stavby mimo jiné povinen dodrZovat pfi vSech
Ukonech, které souviseji s bezpe¢nosti a ochranou zdravi pfi praci, postupy v souladu se zakonem
¢. 309/2006 Sb., a navazujicimi nafizenimi vlady, predevsim ve vytvoreni spravnych podminek
pro dodrzeni pfislusnych predpisli, na stavenisti i pfi ochrané verejnosti. Zejména se jednd o
dodrzZeni pozadavkl na pracovisté a pracovni prostredi, vyrobni a pracovni prostiedky a zafizeni,
organizaci prace a pracovni postupy. Musi provést opatreni vedouci k predchazeni ohrozeni zi-
vota a zdravi.

Budou-li na stavenisti plsobit zaméstnanci vice nez jednoho zhotovitele stavby, je zadavatel
stavby povinen zajistit potfebny pocet koordinator( bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci na
stavenisti (dale jen "koordinator") s prihlédnutim k rozsahu a slozZitosti dila a jeho naroc¢nosti na
koordinaci a to jak ve fazi ptipravy, tak ve fazi jeho realizace. Cinnosti koordindtora pfi pfipravé
dila a pfi jeho realizaci mohou byt vykonavany toutéZ osobou (§ 14, odst. 1. zdkona ¢.309/2006).

Z charakteru stavby vyplyva, Ze na stavenisti budou vykondvany prace a ¢innosti vystavujici fy-
zickou osobu zvySenému ohroZeni Zivota nebo poskozeni zdravi. Stavebnik stavby zajisti, aby
pred zahdjenim praci na stavenisti byl zpracovan plan bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci na
stavenisti (dale jen "plan") podle druhu a velikosti stavby tak, aby pIné vyhovoval potfebam za-
jisténi bezpecné a zdravi neohroZujici prace. V planu je nutné uvést potfebna opatfeni z hlediska
Casové potreby i zplsobu provedeni; musi byt rovnéz pfizplsoben skuteénému stavu a podstat-
nym zménam béhem realizace stavby (§ 15, odst. 2. zakona ¢.309/2006) ve znéni pozdéjsich
predpisC.
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Pracovnici zhotovitele stavby i pfipadnych dalSich dodavateld musi byt o téchto predpisech pro-
kazatelné skoleni.

B.2.11 Zasady ochrany stavby pred negativnimi ucinky vnéjSiho prostredi

a)

b)

c)

d)

e)

1)

ochrana pred pronikdnim radonu z podloZi,
Vzhledem k charakteru stavby neni feSeno
ochrana pred bludnymi proudy,

Ochranné opatreni podle stupné €. 4 budou obsazena ve stavebni ¢asti dokumentace kazdého
mostniho objektu.

Je nutné té7 respektovat Technické kvalitativni podminky staveb €D, kapitola 25, ¢ast 25A
,Ochrana proti elektrochemické korozi a korozi bludnymi proudy*”.

Pro ochranu Zelezobetonovych konstrukci pod Urovni terénu doporucujeme dbdat na primarni
ochranu ve smyslu CSN 03 8350 a v souladu s €SN EN 206-1. Pfi vystavbé doporucujeme dd-
sledné dodrzovat technologické postupy stanovené pro pasivni ochranu a pfi stavebnich kon-
trolach zajistit opravy pfipadnych vad.

Ochrana pred pfimym dotykem Zivych &asti trakéniho vedeni je Fe$ena v CSN EN 50122-1 a CSN
34 1500 ed. 2.

ochrana pred technickou seizmicitou,

Stavba neni umisténa v seizmicky ¢inné oblasti

ochrana pred hlukem,

Vzhledem k charakteru stavby neni feSeno

protipovodriovd opatreni,

Z vysledkl hydrotechnického posouzeni, budou mostni objekty, které nevyhovuji Q100 nahra-
zeny, nebo upraveny tak, aby doslo ke zvladnuti max. pritoku s volnou hladinou. V ostatnich
¢astech useku neni nutné resit stavbu z pohledu protipovodiovych opatfeni.

ostatni ucinky — vliv poddolovadni, vyskyt metanu apod.

Stavba neni umisténa v poddolovaném nebo jinak staticky nestabilnim Gzemi

B.3 Pripojeni na technickou a dopravni infrastrukturu

a)

napojovaci mista technické infrastruktury

Napojeni stavby na mistni infrastrukturu je feSeno v ¢asti B.8
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b)

c)

pripojovaci rozmeéry, vykonové kapacity a délky.

Napojeni stavby na mistni infrastrukturu je feSeno v ¢asti B.8

popis dopravniho feseni véetné bezbariérovych opatreni pro pfistupnost a uZivani stavby osobami se sni-
Zenou schopnosti pohybu nebo orientace, napojeni na stavajici dopravni infrastrukturu, doprava v klidu,
pési a cyklistické stezky.

Vzhledem k charakteru stavby je dopravni resSeni dotéené stavby pouze v oblasti pfistupu ces-
tujicich na nastupisté v obci Hamry nad Sazavou. Zastavka v obci Hamry nad Sazavou disponuje
nastupistni hranou délky 140 m u koleje €islo 1 i 2. Pfistup k vnéjSim nastupistim je resSen bez-
bariérové a pfistupy jsou doplnény o prvky umoziujici uzivdni osobam se snizenou schopnosti
pohybu a orientace. Nastupisté jsou napojend na mistni komunikaci, pfipadné na mistni par-
kovisté.

1. Stavajici kapacita parkovani (P+R, B+R) v lokalité

V soucasné dobé je v okoli zastavky Hamry nad Sazavou k dispozici 13 parkovacich mist pro
osobni automobily a 1 vyhrazené misto pro invalidy. Tato kapacita slouzi predevsim cestujicim
vyuzivajicim systém P+R (Park and Ride), tedy tém, ktefi na zastavku pfijizdéji autem a pokra-
Cuji vefejnou dopravou.

Pro cyklisty vyuZivajici systém B+R (Bike and Ride) nejsou v lokalité vyhrazena parkovaci mista
specificky urcena.

2. Vypocet potrebného poctu parkovacich mist (P+R, B+R)

Vypocet potiebného poctu parkovacich mist vychazi z nasledujicich parametrt (dle pfiloze-
ného vypoctu):

e Pocet cestujicich (@ Po-P3) = 37

e Redukeni koeficient obsluznosti lokality kl = 1,0

e Pocet parkovacich mist pro P+R vychazi na 2

e Potfeba stdni pro jizdni kola stanovena na zakladé rozvinutosti cyklodopravy
e Pocet parkovacich mist pro jizdni kola vychazi na 4

3. Vyhodnoceni souc¢asného stavu

Z vypoctu vyplyva, Ze soucasna kapacita parkovisté plné odpovida potfebam cestujicich.

Hlavni zjiSténi:

Stdvajici pocet 13+1 parkovacich mist vyrazné prevysuje vypocitanou potrebu 2 mist. Parkovaci
kapacita neni nutné rozsifovat, protoze je dostatecnd i pfi pfipadném narlstu poptavky.

Pro jizdni kola by bylo vhodné doplnit alespori minimalni pocet stani, zejména pokud je v ob-
lasti planovan rozvoj cyklodopravy. V projektu je pocitano s vystavbou 6 parkovacich mist.
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B.4 Dopravni feSeni a zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni
technologie

Viz samostatna priloha B.4

B. 5 Reseni vegetace a souvisejicich terénnich Gprav

Terénni Gpravy vétsiho rozsahu se v ramci rekonstrukce tratového Useku navrhuji v mistech, kde
dochazi k napfimeni oblouk( (odtéZeni zafezu a rozsiteni naspu), dale v zastavce Hamry nad Saza-
vou, kde bude nové zbudovan bezbariérovy pfistup ke koleji €¢.2 a nasledné v mistech stavby no-
vych zérubnich zdi.

Mensi terénni Gpravy jsou navrzeny v souvislosti se SO mostnich objekt( a odvodnéni Zelezni¢niho
spodku.

Problematika kaceni mimolesni zelené je vcetné tabeldrnich a grafickych pfiloh feSena
v SO 11- 92-01 a v samostatné priloze P.5.2 Dendrologicky prizkum.

Cilem predkladané dokumentace bylo urcit dfeviny, které bude tfeba v ramci reSené stavby vyka-
cet, a to ze stavebnich dlvodu (dfeviny v rozsahu zaboru) ...

Kaceni mimolesni zelené je nutné provést predevsim z divod( bezpecénostnich, a to pro:
e Zachovani rozhledovych pomérl a zajisténi stability drazniho télesa.

e Zajisténi odstupové vzdalenosti od Zivych a nezivych ¢asti trakéniho vedeni ve smyslu TKP
a odpovidajicich normativl. Pro dodrzeni bezpecnych vzdalenosti dievin — stromi do
vysky cca 9,5 m od temene kolejnice pro zajisténi vzdalenosti porosti od elektrického za-
fizeni VN, z dlvodU bezpecnostnich je tfeba pocitat s odstranénim jednotlivych stromd,
které svou stabilitou ohroZuji bezpecnost provozu.

e Obnovy stavajiciho télesa drahy, odvodnéni.

e Upravy most( a propustkd, vystavby novych mostnich objekt.
e Zajisténi pristupu k trati v ramci stavby.

e  ZajiSténi pfistupu trati v rdmci stavby.

e Kaceni v misté pozemnich objektd, silni¢nich komunikaci, pokladky kabelovych vedeni.

V ramci projektu (ve stupni DUR) bude zazadéno o povoleni ke kdceni mimolesni zelené na p¥i-
slusny obecni Ufad, pfipadné bude toto povoleni prodlouzeno. NaleZitosti Zadosti o povoleni ke
kaceni jsou stanoveny §4 vyhlasky ¢. 189/2013 Sb. Ministerstva zivotniho prostfedi Ceské repub-
liky, kterou se provadéji néktera ustanoveni zakona ¢. 114/1992 Sbh. Kaceni bude provedeno mimo
vegetacni obdobi (listopad - bfezen).

B. 6 Popis vlivii stavby na Zivotni prostiedi a jeho ochrana

a) vliv na Zivotni prostiedi — ovzdusi, hluk, voda, odpady a pida,
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Vlivem vystavby dojde k do¢asnému lokalnimu ovlivnéni kvality ovzdusi, na kterém se bude podilet
zejména automobilova doprava (transport materidlu, stavebni mechanismy), ale i vlastni plocha sta-
venisté. Rozsah této zatéze bude zaviset zejména na technologické kazni dodavatel(l stavby a na
zvolené technologii stavby. Vliv stavby na ovzdusi v obdobi vystavby Ize omezit na emise tuhych
Castic do ovzdusi pfi manipulaci se zeminou, stavebnim materidlem (sypkymi hmotami) a na emise
ze stavebnich strojl a nakladnich automobild.

Pro recyklaci stérkové loZe je navrieno umisténi a vyuZiti mobilni recyklaéni linky v Zst. Ostrov nad
Oslavou. Pro vyhodnoceni vlivl na ovzdusi z provozu recyklaéni linky byla v rdmci posouzeni vliv(i na
Zivotni prostredi (zjistovaci fizeni EIA) zpracovana rozptylova studie, ktera byla v ramci zpracovani
PD aktualizovana a je soucasti pfiloh (P.1.5.).

Snizeni zatéze lze dosahnout rovnéz zvolenim vhodného technologického feseni a dodrZzovanim
technologické kazné ze strany dodavateld stavby a vhodnym harmonogramem vystavby, ktery zo-
hledni ochranu zdravi lidi. Celkové Ize konstatovat, Ze znecisténi ovzdusi zplsobené vlivem vystavby
stavebniho zdméru bude ¢asové omezené a plné reverzibilni a pfi dodrZeni navrzenych opatfeni ne-
bude mit vyznamny dlouhodoby negativni vliv na kvalitu ovzdusi v dotéené oblasti.

Jednad se o rekonstrukci stavajici elektrifikované trati, v obdobi provozu nedojde ke zménam z hle-
diska kvality ovzdusi v dotcené lokalité.

Hlavnimi bodovymi zdroji hluku po dobu vystavby zdméru budou stavebni mechanizmy vyuZivané
v pribéhu stavebnich a zemnich praci. Primarnim liniovym zdrojem bude doprava spojena se sta-
vebni ¢innosti. BEhem vystavby se pfedpokladd s obvyklym nasazenim béznych stavebnich me-
chanizm( - bagry, nakladace, nakladni auta, hutnici mechanizmy apod. Hluk ze stavenisté bude
v ¢ase proménlivy a bude zavisly na druhu, mnoZstvi a misté provadénych praci, druhu a stavu
stavebnich strojd, poctu pracovnikd a organizaci prace. Hlukové pusobeni bude maximalné redu-
kovdno organizaci vystavby a bude ¢asové omezeno, pficemz celkova zatéz bude plné reverzibilni
a po ukonceni stavby se jiz nebude vice projevovat. No¢ni prace nejsou uvazovany.

Pro etapu provozu je zpracovana hlukova studie (samostatna pfiloha PD P.1.3), kterd hodnoti hlu-
kovou zatéz v okoli zaméru.

Porovnanim ekvivalentnich hladin akustického tlaku od Zelezni¢ni dopravy z roku 2000 se stavaji-
cim stavem hlucnosti bylo zjisténo, Ze doslo ke zlepSeni stavu hlucnosti (sniZzeni) ve vSech vypo-
ctovych bodech (vlivem poklesu intenzit ndkladni dopravy a zlepSeni brzd u vlakovych souprav).
Proto je na posuzovaném useku trati mozné priznat korekci na starou hlukovou zatéz v bodech,
kde byl prekrocen limit jiz v roce 2000 a tam, kde nedoslo k vyraznéjsim Upravam polohy koleji.
Ve vyhledovém stavu v roce 2035 dojde v denni dobé k mirnému zvySeni hluku v denni dobé, coz
je spojenu s velkym mnozstvim exprest. V no¢ni dobé dojde ovsem ke zlepseni akustické situace,
a to vlivem modernizace koleji a vlakovych souprav. V roce 2050 uZ neni s expresy na této trati
pocitdno, a tudiZ dochazi oproti sou¢asnému stavu ke zlepSeni akustické situace vlivem moderni-
zace koleji a vlakovych souprav, a to i pfes znatelny narGst nakladni dopravy.

Na posuzovaném useku dojde k napfimeni trati vkm 89,7 az 90,4 a km 92,8 az 93,3. Vlivem napfi-
meni prvniho oblouku dojde k jeho posunu az o 7 m smérem od zastavby, vlivem ¢ehoZ dojde ke
znemoznéni uplatnéni institutu SHZ u objektl nélezicich vypoctovym bodlim V6-V18. V pfipadé
druhého oblouku se nejblizsi objekty nachazi ve vzdalenosti cca 450 m a nehrozi u nich prekroceni
hygienického limitu.

U obou vyhledovych stav( dochazi k pfekroceni hygienického limitu u objektli Hamry nad Sazavou
53 (V6) a Hamry nad Sazavou 108 (V9 a V10), proto byla navrZena protihlukova sténa v délce 166
m chranici tyto objekty.
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PFi veSkerém nakladani s odpady (tzn. jejich soustfedovani, shromazdovani, skladovani, prepravé
a dopravé, vyuzivani, Upravé, odstranovani atd.) je pivodce odpadl povinen postupovat dle pfi-
sludnych platnych legislativnich opatieni. Naklddani s odpady se v Ceské republice Fidi ustanove-
nim zakona ¢. 541/2020 Sb., o odpadech (dale jen ,zakon o odpadech®), ktery nabyl G¢innosti 1.
1. 2021, a nahradil tak pravni Upravu danou zakonem ¢. 185/2001 Sb., o odpadech, a o zméné
nékterych dalSich zakon(. Zakon o odpadech upravuje nakladani s odpady po celou dobu Zivot-
niho cyklu odpadu, tedy od jeho vzniku az po jeho vyuZiti ¢i odstranéni. Provadéni ustanoveni
zakona o odpadech upravuji ke dni zpracovani této dokumentace nasledujici vyhlasky (zpracovatel
dokumentace dale v této dokumentaci odkazuje i na dalSi podzdkonné predpisy — metodické po-
kyny):

- €. 8/2021 Sb., o Katalogu odpad( a posuzovani vlastnosti odpadi (Katalog odpadu),

- €. 273/2021 Sh., o podrobnostech nakladani s odpady,
Povinnosti plvodciim odpad( jsou stanoveny dikci ustanoveni § 15 zdkona o odpadech, m.j.
¢ zaradit odpad podle druhu a kategorie a nakladat s nim podle jeho skutecnych vlastnosti,
¢ prokazat kontrolnim organtm predani produkovanych odpadd opravnénym osobam,

¢ spolu s predavanymi odpady pfi jednordzové nebo prvni z fady dodavek pfedat oprdvnénym
osobam Udaje o své osobé a Udaje odpadu; u odpadl odstrafiovanych na skladce poptipadé vyu-
Zivanych k zasypu udaje o odpadu zpracovat formou zdkladniho popisu odpadu,

e pfri odstranovani stavby, provadéni stavby nebo udrzbé stavby dodrzet postup pro nakladani s
vybouranymi stavebnimi materidly uréenymi pro opétovné pouziti, vedlejSimi produkty a staveb-
nimi a demoli¢nimi odpady tak, aby byly zajisténa nejvyssi moznd mira jejich opétovného pouziti
a recyklace, odpady nabizet k vyuZiti (zde je tfeba upozornit na metodické pokyny Ministerstva
Zivotniho prostiedi — ,,Nakladani se stavebnimi a demoli¢nimi odpady*, ,,Nakladani s odpady ob-
sahujicimi azbest”),

e odstranovat odpady v zafizenich k tomu uréenych.

Podrobnosti k témto ustanovenim zikona o odpadech jsou stanoveny ve vyhlasce ¢. 273/2021
Sb., o podrobnostech nakladani s odpady.

Jak je tedy jiz vySe uvedeno, plvodce odpadd, je odpovédny za nakladani s odpady do doby jejich
prevedeni do vlastnictvi opravnéné osoby ve smyslu zdkona o odpadech.

Dle zdkona ¢. 541/2020 Sh. o odpadech, je povinnosti kazdého plvodce odpadu —v tomto pfipadé
zhotovitele stavby — zaradit odpad pro tGcely nakladani s odpadem dle Katalogu odpad (vyhl. €.
8/2021 Sb. — dale jen ,Katalog odpad(”).

Pfi realizaci jednotlivych stavebnich objektl a provoznich souborl bude vznikat celd skala od-
padu. Pro uréeni mnozstvi jednotlivych druhd odpadi bude zpracovan seznam odpad( vychazejici
z pldnovanych praci vztahujicich se k jednotlivym stavebnim objektlim a provoznim souborim.
Urceni jednotlivych druhl odpad a jejich mnozZstvi je ponékud problematické a zavisi predevsim
na technologické kazni dodavatell stavebnich praci. Je pravdépodobné, Ze mnozZstvi odpadi a
jejich druhova skladba budou pfi vlastni realizaci stavby ponékud odlisné.

Nejvyznamnéjsi druhy odpadi vzniklych v pribéhu realizace stavby budou Stérkové lozZe Zeleznic-
niho svrsku, vykopova zemina a hornina nekontaminovanad, beton z demolic, dfevéné a betonové
praZce a pryzové podlozky, v mensim mnozstvi dalsi druhy odpadd.

Podrobnéji je problematika odpadi zpracovana v samostatném dokumentu Projekt odpadového
hospodafstvi (pfiloha P.5.5). V ném je mimo jiné uvedeno zafazeni jednotlivych predpokladanych
druh(l odpadi dle Katalogu odpad( (véetné odhadovaného mnozstvi), a dale seznam provozova-
tel( zafizeni k odstrafiovani ¢i vyuziti odpadli v daném regionu.
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V ramci stavby je tfeba splnit pozadavek na recyklaci minimdlné 70% stavebniho a demoli¢niho
odpadu, v¢. materidlu Zeleznicniho svrsku a spodku. Splnéni tohoto pozadavku bude zhotovitelem
stavby dokladovano na zakladé skute¢ného nakladani s odpady v ,,Zavérecné zpravé odpadového
hospodafstvi stavby” a dale v tabulkach ,Vykaz o predchazeni vzniku odpadl a nakladani s od-
pady“ dle skuteéného mnoZstvi odpadil. Oba tyto dokumenty vyplyvaji ze smérnice SZ SM096 pro
nakladani s odpady (ptiloha B.1 a B.2 této smérnice).

Stavba predpoklada vyuziti recyklacni linky na stérk. Recyklaéni stanice bude umisténa v Zst. Os-
trov nad Oslavou na parcele ¢. 2239/9 (k.u. Ostrov nad Oslavou). Celkové odhadované mnozstvi
materialu (Stérku) uréeného k recyklaci z celé stavby je 47 000 t.

Uzemi zdjmové lokality naleZi k Gmo¥i Severniho mofte. Nejvyznamné&j$im tokem v oblasti je Sa-
zava, ktera trat v celém pfedmétném Useku doprovazi, a na zapadnim okraji Zdaru nad Sazavou
Zeleznice vodni tok mostnim objektem prekondava. Sdzava je vyznamnym vodnim tokem podle
vyhlasky ¢. 178/2012 Sb., v platném znéni, kterou se stanovi seznam vyznamnych vodnich tokul a
zpUsob provadéni ¢innosti souvisejici se spravou vodnich tokll. Posuzovany stavebni zamér dale
krizi nékolik dalsich, vétSinou drobnych bezejmennych vodnich tok.

Severovychodné od obce Hamry nad Sdzavou se severné od trati nachazi Jedlovsky rybnik. Sta-
vebni zdmér leZi v chranéné oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAV) Zd4rské vrchy. V posuzo-
vaném Uzemi nejsou vyhlasena ochranna pasma vodnich zdrojli, ochranna pasma vodnich nadrzi
ani ochranna pasma prirodnich lé¢ivych zdroj.

Vodni tok Sdzava ma v celé délce predmétného Useku trati vymezeno zdplavové Uzemi pro Q100,
Q20i Q5 a aktivni zonu (http:/heis.vuv.cz). Do kontaktu se zaplavovym Gzemim ptichazi trat pouze
v misté kiizeni vodniho toku prostfednictvim Zelezniéniho mostu na zdpadnim okraji mésta Zdar
nad Sazavou.

Vzhledem k charakteru zdméru a pfi dodrZeni béZznych opatfeni na ochranu vod neni dan predpo-
klad negativniho vlivu na vodstvo. Negativni vlivy mohou byt spojeny pouze s havarijnimi stavy
souvisejici se samotnou stavebni ¢innosti (Unik napf. pohonnych latek nebo stavebnich material(i
do okolni pGdy apod.). Pokud bude dodrzovano béznych opatfeni, jenz predchazeji vzniku téchto
havarijnich stavi, bude pfipadné riziko havarie snizeno na minimum a nenastane predpoklad pro
negativni ovlivnéni vodnich zdroja.

Stavba bude realizovana prevaziné na stdvajicim Zelezni¢nim télese, tedy na pozemcich drahy. Pro
dosazeni pozadavku na zvyseni tratové rychlosti je ve dvou obloucich navrzeno zvétseni oblouku
2600 m na 700 m, vlivem kterého musi byt navrZeno rozsifeni zemniho télesa, je tedy predpoklad
v mensi mite i zaboru pozemkd mimodraznich (ZPF, PUPFL). Zabory pozemkd budou v rozsahu
nezbytné nutném.

b) vliv na pfirodu a krajinu — ochrana drevin, ochrana pamdtnych stromd, ochrana rostlin a Zivocichd, zachovadni
ekologickych funkci a vazeb v krajiné apod.,

Stavajici zelezni¢ni trat je od kfizeni se silnici spojujici obce Sazava a Velka Losenice soucésti Chra-
néné krajinné oblasti Zdarské vrchy. Maloplosna zvlasté chranénd Uzemi se v blizkosti zdméru ne-
nachazeji.

Stavba si vyzadd kaceni drevin rostoucich mimo les. Byla provedena inventarizace drevin v okoli
zaméru. Pro dreviny rostouci mimo les, které dosahuji obvodu kmene nad 80 cm ve vysce 130 cm
¢&i zapojené porosty dfevin o celkové rozloze nad 40 m?, bude zaZdddno na pfislusny orgdn ochrany
pfirody o povoleni ke kdceni. Pti stavbé je tfeba dodrZet opatfeni na ochranu drevin vychazejici
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z normy CSN 83 9061 Technologie vegetacnich Uprav v krajiné — ochrana stromd, porostd a vege-
tacnich ploch pfi stavebnich pracich.

V blizkosti predmétného Useku trati se nenachazi zddny pamatny strom. V zajmové lokalité se na-
chazi vyznamné krajinné prvky ze zakona (les, vodni tok, rybnik). Stavbou budou dotceny prvky
Uzemniho systému ekologické stability, ekologické funkce a vazby v krajiné vsak zlstanou
zachovany.

V zadjmovém Uzemi bude ve vhodném obdobi (jaro, Iéto) zpracovan biologicky prlizkum zaméreny
na vyskyt zvlasté chranénych druhl Zivocichl a rostlin. Vzhledem ke kfiZeni Zelezni¢ni trati s bio-
topem zvlasté chranénych druhl velkych savcl je zamér pribézné konzultovan s AOPK SCHKO
Zddarské vrchy a jsou navrzena adekvatni opatieni.

¢) vliv na soustavu chranénych uzemi Natura 2000,
Zvlastnim typem jsou Uzemi, kterd byla na zakladé védeckych predpoklad( vybrana jako lokality
pro soustavu chranénych Uzemi soustavy Natura 2000 podle legislativy Evropského spoleéenstvi,
konkrétné podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/147/ES, o ochrané volné Zijicich
ptakd, a smérnice Rady 92/43/EHS, o ochrané ptirodnich stanovist, volné Zijicich Zivocich( a plané
rostoucich rostlin. V rdmci CR je soustava chranénych Gzemi Natura 2000 tvofena evropsky vy-
znamnymi lokalitami (dale jen ,,EVL“) a ptacimi oblastmi (dale jen ,PO“).
V km cca 88,75 — 89,05 pfiléha severné k Zelezni¢ni trati EVL Divka.
Bylo zazadano na pfislusny organ ochrany pfirody o stanovisko dle §45i zdkona 114/1992 Sb., o
ochrané pfirody a krajiny, zda zdmér muiZe mit samostatné nebo ve spojeni s jinymi koncepcemi
nebo zdméry vyznamny vliv na predmét ochrany nebo celistvost evropsky vyznamné lokality nebo
ptaci oblasti.

Zamér nemlzZe mit vyznamny vliv na predmét ochrany nebo celistvost evropsky vyznamné loka-
lity v plsobnosti Krajského Uradu Kraje Vysocina. (viz vyjadreni Krajského Ufadu Kraje Vysocina,
odbor Zivotniho prostfedi a zemédélstvi (dale té7 ,0ZPZ KrU Kraje Vysocina“)

d) zpusob zohlednéni podminek zdvazného stanoviska posouzeni vlivu zéméru na Zivotni prostredi, je-li podkladem

Posuzovany zameér spliiuje kritéria stanovena v zakoné o posuzovani vlivl na Zivotni prostredi v
pfiloze €. 1, kategorii I, bod 44 ,Celostatni Zelezni¢ni drahy”. Dle vyjadfeni Krajského Ufadu Kraje
Vysocina predstavuje stavba ,Rekonstrukce tratového Useku Zdar nad Sazavou (mimo) — Sazava
u Zdaru (mimo)“ vyznamnou zménu zaméru, ktera podléha zjistovacimu fizeni (§ 4 odst. 1 pism.
b) zakona.

Zavér zjistovaciho fizeni ze dne 13.9.2022 konstatuje, Ze zamér nemU(ze mit vyznamny vliv na Zi-
votni prostfedi a nebude posuzovan podle zakona.

e) v pripadé zaméri spadajicich do reZimu zdkona o integrované prevenci zakladni parametry zptsobu naplnéni zad-
veru o nejlepsich dostupnych technikdch nebo integrované povoleni, bylo-li vyddno,

Zameér nespadd do rezimu zdkona o integrované prevenci.

f) navrhovand ochrannd a bezpecnostni pdsma, rozsah omezeni a podminky ochrany podle jinych prdavnich predpisd.
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Ochranna pasma lesa

Posuzovany stavebni zdmér se nachazi ve vzdalenosti do 50 m od okraje lesnich pozemkd.

Ochranna pasma vodnich zdrojt

Zamér neni v kontaktu s ochrannym pasmem vodnich zdroju.

Ochranna pasma lozZiskovych uzemi, dobyvacich prostort

Dle mapové aplikace SURIS (CGS) se v blizkosti trati nenachézi zadny dobyvaci prostor ani loZiska
nerostnych surovin.

Chranénd Uzemi a jejich ochranna pasma, ochrannd pasma pamatnych stromd

Cast predmétného Useku trati prochdzi CHKO Zdarské vrchy, maloplo$nd zvlaété chranénd izemi ani
pamatné stromy se v blizkosti trati nenachazeji.

Pro zamér budou navrZena zmirnujici opatreni vyplyvajici z provedenych prizkum( a podminky
ochrany dle platné legislativy na Useku Zivotniho prostiedi.

B.7 Ochrana obyvatelstva

PoZadavky z hlediska plnéni kol ochrany obyvatelstva definovanych zakonem ¢. 239/2000 Sb., o
integrovaném zachranném systému (1ZS) nejsou pozadavkem ani predmétem tohoto projektu.

Ochrana obyvatelstva z pohledu hlukové zatéze vychazi z hlukové studie, resp. navrzeného opatreni.

B.8 Zasady organizace vystavby

Zasady organizace vystavby (zafizeni stavenisté, pristupy na stavenisté, postup vystavby — etapy
a rozsah praci, poZadavky na vyluky apod.) jsou popsany v ¢asti dokumentace B.8 Zasady organi-
zace vystavby. Vystavba bude probihat v letech 11/2025 — 8/2027, z hlediska délky a naro¢nosti
stavby je nutné vystavbu nezkracovat.

V souladu s Pokynem SZ PO-09/2021-GR bude zhotovitel povinen zajistit bezpe¢ny pohyb verej-
nosti/cestujicich vsech vékovych kategorii a OOSPO po dobu vystavby.

Tato opatteni zahrnuiji:

e Docasné vyznaceni pristupovych tras ke kolejim/néastupistim a vypravni budové v souladu s ¢l.
5 Pokynu.

e  Provizorni informacni systém (Cl. 8 Pokynu), zahrnujici oznacené pfistupové trasy, smérové ta-
bule a pfipadné prizplsobeni hlasovych majackl (OHM) pro nevidomé cestujici dle ¢l. 10 Po-
kynu.

e Zajisténi informator( zhotovitele (¢l. 10 odst. 1 Pokynu) v pfipadé, Ze provizorni orientacni sys-
tém nebude okam?ité instalovan nebo funkéni. Informatofi budou zajistovat informovani ces-
tujicich o:

o Pristupu ke kolejim/nastupistim
o Pfistupu k vydejné jizdenek, ¢ekdrné a informacnim sluzbam
o Pfistupu k zastdvkam ndhradni autobusové dopravy

e  Prizplsobeni hlasovych majacki (OHM) dle €l. 10 odst. 2 Pokynu v pfipadé zmén pfistupovych

tras v ramci realizace stavby.
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V pfipadé nutnosti zmény orientacniho a informacniho systému nebo zajisténi docasnych opatreni
zhotovitel v pfedstihu zajisti projednani a odsouhlaseni opatfeni s koordindtorem BOZP a Spravou
Zeleznic.

B.9 Celkové vodohospodarské reseni

Pfedmétem stavby je rekonstrukce liniové stavby — stavajiciho tratového Useku prevaziné v jeho
plvodni poloze. Z pohledu ovlivnéni odtokovych pomér( Ize tedy konstatovat, Ze dopady stavby
budou naprosto minimalni. K¥iZzeni s vodnimi toky bylo vyfeseno v ramci plivodni stavby formou
mostnich objektd, pripadné propustkl — tyto budou v rdmci stavby rekonstruovany pfi zachovani
potiebné pritocné kapacity. Plosny povrchovy odtok z pfilehlych svahi je v sou¢asném stavu za-
chycen systémem podélnych otevienych pfikopl s naslednym navedenim do propustk( vhodné
situovanych v lokalnich terénnich depresich (dle morfologie terénu). Tyto propustky budou rov-
néz podrobeny celkové rekonstrukci — obvykle zménou stdvajici kamenné konstrukce na Zelezo-
betonové trouby.

Pravodni zpravu zpracoval: Ing. Ondiej Zitko
Tel: +420 724673115

E-mail: ondrej.zitko@sagasta.cz
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